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A. Memoria

1. Introduccid

1.1 Antececents

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (en endavant EAMG) es duu a terme en el marc de la «Modificacié
puntual de les normes urbanistiques de la revisid de les NNSS i complementaries de la Val d’Aran al municipi de Naut Aran en els
ambits de la unitat d’actuacié UA-2Ruda i la infraestructura de transport per cable d’accés a les pistes d’esqui», i als
antencedents i contingut del qual el present EAMG es remet i dona aqui per reproduits.

1.2 Justificacio i objectius de I’Estudi d’Avaluacié de Mobilitat Generada

D'acord a la normativa urbanistica aplicable, TRLU y Decret 305/2006, la «modificacié puntual de les normes urbanistiques de la
revisio de les NNSS i complementaries de la Val d’Aran al municipi de Naut Aran en els ambits de la unitat d’actuacié UA-2Ruda i
la infraestructura de transport per cable d’accés a les pistes d’esqui» que ara es proposa ha d'incoprorar un estudi d’avaluacio
de la mobilitat generada (en endavant EAMG).

En aquest sentit es pronuncia la Senténcia 95/2015 del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya 95/2015, de 25 de febrer de
2015, respecte de la Modificacio de Normes aprovada per la CTUVA en data 23.12.2009, al entendre respecte de I'eventual
omissid de l'estudi de mobilitat (Fonament de dret tretzé) que“...) ens trobem davant una modificacié del “planejament
general”, tramitada i aprovada després de la reforma del TRLU de desembre de 2004, del que segueix la necessitat de prendre en
consideracio la regulacié sobre mobilitat continguda en el propi TRLU i en el Decret 305/2006, respecte dels Plans d’ordenacié
urbanistica municipal (...). Certament, el Decret 344/2006, de 19 de setembre, delimita la exigibilitat d’aquests estudis en els
seglients termes:

Article 3

3.1 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a document independent, en els instruments
d'ordenacio territorial i urbanistica segtients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.
b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova classificacio de sol urba o urbanitzable.
¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada en les figures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants, excepte que formin part d'un sistema urba plurimunicipal, en el segiients
suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacié de nous usos residencials fins a un maxim de 250 habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacio d'usos comercials o terciaris en sectors d'una superficie de fins a 1 ha, sempre que no
suposin una implantacio singular, d'acord amb I'article 3.3 d'aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacio d'usos industrials en sectors d'una superficie de fins a 5 ha, sempre que no suposin una
implantacio singular, d'acord amb I'article 3.3 d'aquest Decret.

3.3 Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada també s'han d'incorporar en els projectes segiients:
a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracié d'implantacio singular.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions existents que com a conseqiiéncia de la reforma passin a tenir la consideracio
d'implantacio singular.

c) Projectes d'ampliacié de les implantacions singulars existents.
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3.4 Als efectes de l'apartat anterior, es consideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o col-lectius, amb superficie de venda superior a 5.000 m2.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de més de 10.000 m2.

c) Instal-lacions esportives, ludiques, culturals, amb un aforament superior a 2.000 persones.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat superior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar de forma recurrent un nombre de viatges al dia superior a 5.000”.

Aixi, conclou la esmentada senténcia per determinar la nulitat de la Modificacié del planejament , que «la modificacion de las
Normas subsidiarias objeto de los presentes autos, no hizo sino crear el marco juridico (...) necesario para la implantacion
novedosa de actividades y servicios (léase zona comercial, drea de aparcamiento al servicio de la estacion de esqui, parte de un
sistema de comunicaciones , espacios residenciales y hoteleros, etc) alterando (alterando «ex novo» recordémoslo) las
previsiones contenidas en las versiones precedentes de la Normas subsidiarias. Luego deberemos aceptar que nos hallamos
frente a una modificacion que debiera haber venido acompafiada del correspondiente estudio de movilidad» . En idéntic sentit, i
donant per reproduit el fonament abans esposat es pronuncia el mateix Tribunal Superior de Justicia en Senténcia 248/2015, d'1
d'abril de 2015, en el tramit seguit en el recurs contra la modificacié de les NNSS de Naut Aran aprovades per la CTUVA en data
14 d'abril de 2011. (Fonament de Dret sise).

En aquest sentit I'article, 21 del Decret 344/2006 determina que 'estudi d’avaluacié de mobilitat generada s’haura de sotmetre
a tramit i informacié publica conjuntament amb la modificacié puntual de les normes urbanistiques de la revisié de les NNSS i
complementaries de la Val d’Aran al municipi de Naut Aran en els ambits de la unitat d’actuacié UA-2Ruda i la infraestructura de
transport per cable d’accés a les pistes d’esqui. A més, haura de ser sotmes a informe de "autoritat del territorial de la mobilitat.

Tal i com estableix I'article 18 de la llei 9/2003 de mobilitat, I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada avalua I'increment
potencial de desplagaments provocat per una nova planificacié o una nova implantacio d’activitats i la capacitat de les xarxes de
vehicles, vianants, bicicletes i transport public per absorbir aquests nous desplagaments A més, es proposen mesures per a
gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i formules de participacié del promotor per col-laborar en la solucié dels
problemes derivats d’aquesta nova mobilitat generada.

Aquest estudi té I'objectiu d’integrar les politiques de mobilitat a les politiques de desenvolupament urba i economic de manera
que es racionalitzin els desplagaments habituals i es garanteixi I'accessibilitat als centres de treball, a les residéncies i als punts
d’interés amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més segura possible.

1.3 Casuistica i contingut de I’Estudi d’Avaluacio de Mobilitat Generada

Per tot el que s’ha esmentat, el context en el que es redacta el present EAMG és el segiient:

- Es presenta un estudi de mobilitat generada per al planejament d’un ambit que es troba practicament desenvolupat i
en funcionament al 100%. Normalment en els EAMG d’ambits de planejament a desenvolupar, un dels aspectes que cal
resoldre és la mobilitat que aquest generara una vegada estigui desenvolupat i en funcionament. En aquest cas, pero, el
gue acostuma a ser una incognita és una variable coneguda.

Aix0 juga a favor d’aquest estudi a I’hora de descriure el volum de mobilitat i les pautes de comportament d’aquest sector, aixi
com a I'hora de fer propostes de millora.

S’ha estructurat la informacio i el contingut de I'estudi de la seglient manera:

1. Introduccié

Juliol 2015



EAMG PER A LA MODIFICACIO PUNTUAL DE LES NORMES URBANISTIQUES DE LA REVISIO DE LES NNSS | COMPLEMENTARIES DE LA VAL D’ARAN AL MUNICIPI DE
NAUT ARAN EN ELS AMBITS DE LA UNITAT D’ACTUACIO UA-2RUDA | LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT PER CABLE D’ACCES A LES PISTES D’ESQUI

2. Descripcié de les xarxes
- Previ a la implantacié de Ruda i el Telecabina

- Situacio actual

3. Mobilitat de Baqueira: mobilitat previa a Ruda i el Telecabina, mobilitat actual i prognosi de mobilitat
4, Paper de Ruda i el Telecabina en la generacié de mobilitat
5. Perspectiva de les xarxes segons el planejament vigent
6. Descripcid i propostes per a les futures xarxes
7. Proposta de finangament
8. Resum i conclusions
1.4 Ambit d’estudi

L’ambit d’estudi esta situat al nucli de Baqueira Beret del municipi de Naut Aran, a la Comarca de la Vall d’Aran. Naut Aran és la
zona alta de la Vall d’Aran, en els Pirineus de Lleida. El municipi té 250 km2, és el més gran de la comarca, ocupa
aproximadament el 40% de la Vall d’Aran. Limita al nord amb el departament frances de I’Arieja, al sud amb I’Alta Ribagorga, a
I’est amb el Pallars Sobira i a I'oest amb Viella e Mijaran. La capital del municipi és Salardu i esta situada a 4 km a l'oest de
Baqueira.

Al nucli de Baqueira Beret hi ha I'estacio d’esqui més gran de I'estat espanyol i la tercera dels Pirineus. Té un domini esquiable
de 2.166 hectarees i 146 km de pistes. Va ser inaugurada I'any 1964 i a partir de la seva creacid es va originar al voltant de
I’estacio un nucli urba de nova creacié amb tota mena de serveis (hotels, apartaments, botigues, restaurants, etc.).

BAQUEIRA BONAIGUA

Figura 1. Esquema de I'ambit d’estudi. Font: Estacié d’Esqui Baqueira-Beret.

1.5 Baqueira abans de la urbanitzacié de Ruda i el telecabina

Baqueira abans de la urbanitzacié de Ruda i el Telecabina consta de la segiient oferta d’allotjament, aparcaments i serveis per
als usuaris de I'estacié:
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Abans de la construccié de Ruda i el . N2
Telecabina LT llits/persones
" |Hotels 7 1135
{Comergos 32 -
Restaurants/bars 16 -
. i |Varis (parc infantil, centre medic, bancs) 3 -
*‘ Cases 203 -
..|Apartaments 867 4677
L i) Aparcaments 3107
Figura 2. Oferta d'allotjament, aparcaments i serveis per als usuaris de l'estacié abans de la construccié de Ruda i el Telecabina. Font:

Estacio d’Esqui Baqueira-Beret.

Arrel dels greus problemes de mobilitat, per absorbir la demanda d’esquiadors es planteja la necessitat de tirar endavant el
planejament en qliestié “Modificacié puntual de les normes urbanistiques de la revisid de les NNSS i complementaries de la Val
d’Aran al municipi de Naut Aran en els ambits de la unitat d’actuacid UA-2Ruda i la infraestructura de transport per cable

d’accés a les pistes d’esqui”.

Aquests problemes s’associen a la manca de places d’aparcament, la insuficient capacitat de la xarxa viaria interna, la necessitat
d’augmentar la capacitat de transportar esquiadors de la cota 1.500 a peu de pistes i la manca de places hoteleres i
d’allotjament.

1.6 Urbanitzacioé de Ruda i el Telecabina

El planejament objecte d’aquest estudi permet desenvolupar:

- 3hotels

- 503 apartaments

- 3.400 places d’aparcament

- 1centre de convencions

- 1telecabina entre Ruda, el nucli 1.500 i la cota 1.800

- Vial perimetral que connecta la nova implantacié amb la C-28 per I'est i per I'oest

En el sostre hoteler també es desenvolupa una zona comercial i 3 bars/restaurants.
Actualment queda per desenvolupar el centre de convencions i 105 habitatges.

En el quadre que s’adjunta a continuacié s’observa I'increment d’infraestructures i serveis arrel del planejament:

Abans de la construc-cié de Rudaiel Quantitat ) N2 Després de la constru.ccié de Rudaiel Quantitat ; N2
Telecabina llits/persones Telecabina llits/persones
Hotels 7 1135 |Hotels 10 2005
Comergos 32 - Comergos 37 -
Restaurants/bars 16 - Restaurants/bars 19 -
Varis (parc infantil, centre médic, bancs) 3 - Varis (parc infantil, centre médic, bancs) 3 -
Cases 203 - Cases 203 -
Apartaments 867 4677 | Apartaments 1265 6325
Aparcaments 3107 Apartaments 6513
Taula 1. Increment d’infraestructures i serveis arrel del planejament. Font: Estacié d’Esqui Baqueira-Beret.
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Hotels

6 Montarto

8 Tuc Blanc

13 Val de Ruda

16 Melia Royal Tanau Boutique Hotel
24 Chalet Bassibé

25 La Pleta by Rafael Hotels

27 Eira Stylehotel

28 AC Baqueira

29 Vall de Neu

30 Himalaia Baqueira

Apartaments

7 Multipropiedad

12 Solneu

5 Apartaments Bagueira
21 Nin de Beret

23 Port de la Bonaigua
22 Cap d'Aran

17 Sol Blanheu

36 Floc de Neu

31 Ruda 1.500

Bars i Restaurants

14 La Borda Lobato
6 La Perdiu Blanca
4 Ticolet

1 Esquir

4 La Raclette

4 La Pierrade

11 La Granja

2 Tamarro

2 Bar Croac

3 Pizzeria Montgarri

13 Creperia Hamburgueseria Escornacrabes

11 Cerveseria Snak-bar Heidelberg

22 Tendenou Bar-Pinchos

28 Haagen-Dazs

11 Bar El Refugi

15 Tiffany's-El café restaurante

28 Itinere Restaurante

28 Nhac-Snowboard Restaurant Lounge
20 Bar Era Cabana

Figura 3.

Planol nucli peu de pistes

PLETA
BAQUEIRA

2R

Botigues d'esports, lloguer i reparacio de
material d'esqui i d'snowboard

2, 4,28 Cuylas Sports

1,9 Esports Monitor

2,28 Esports Moga

13,25 Lloguer d'esquis i escola ). Moga

1,11 Lloguer d'esquis Rafa Cufiat

11 Ski Urgent

23 Esports Copos

10, 6, 28 Lloguer d'esquis Baqueira Beret

28 Guardaesquis Baqueira Beret, Ruda 1.500
28 Procenter by Sole Canga, Escola-lloguer-taller
28 Botiga Bagueira Beret

20 Cota 1700 - Pro Ski Shop

20 Calafate Ski Center

20 Free Mountain

Botigues de fotografia i revelatge
3 Foto Baqueira

8 Foto Tur

3 Centro Fuji

Supermercats

13 Carles

Discoteques/Pubs

8 Tuc Nere
15 Tiffany's

Diversos

3 Farmacia Pald

3 Perfumeria Garona

1 Cabin Fever T-Shirt & Snowboard Shop
§ Fincas Edelweiss

11 Servis manteniment

30 Fincas Gesti-Aran

13 T-Shirt Baqueira

8 La Perruqueria

6 Pompeu Baqueira Boutigue

Parkings

33 Baqueira 1.500 (780 places)
34 Ruda 1.500 (1.400 places)
35 Tanau 1.700 (110 places)

3"la Caixa™ De dilluns a divendres, de 8.30 a 10.30 h.
Caixer permanent 24 h.

13 Caixa d'Estalvis de Catalunya: De dimarts a dijous de 92 12
h.
Caixer permanent 24 h.

Parc infantil de neu

14 Nens de 3 mesos a 2 anys | mig, a la Borda Lobato, al costat

de FHotel Montarto.
Horaride 9a16.45 h.

NN O SERET

couRe
o
gt

NUCLI
TANAU

Serveis médics

Al nucli residencial 1.500.

13 Clinica privada Dr. Vidal

A Baqueira 1.800 al costat de |a torre de control.
A Beret 1.850 al costat de |a cafeteria Audeth.

Sortida de telecadires i venda de forfets

10 A Baqueira 1.500

19 Baqueira 1.700. Tanau
Orri 1.850

Beret 1.850

Bonaigua 2.072
Bonaigua 1.900

32,28 A Ruda 1.500

Central de reserves i oficines

10 Informacié, reserves i oficines de Baqueira Beret

Radio Aran

Informacié permanent sobre l'estaci6, climatologia i estat de les
pistes.
10 Programes | musica les 24 hores (FM 91.0)

Apartarent

5 Lloguer de cases | apartaments

Vielha
Palai de Géu

Instal-lacions: pista de gel, piscines climatitzades, gimnas, saunes,
sol artificial, massatges i centre comercial.

Gimnas-Sauna:
Feiners de 8.30 2 13.00 h. i de 15.30 2 22.00 h.

Piscina:
Feiners de 9.00 a 13.00 h. i de 15.30 h. a 21.30 h.

Piscina-Gimnds-Sauna:
Dissabtes de 11.00 a 14.00 h. i de 16.30 a 20.00 h.
Diumenges i festius de 11.00 a 14,00h i de 16.30 a 20.00 h.

Pista de Géu:

Dilluns tancat

De dimarts a divendres, de 18.30 a 2030 h.

Dissabtes, de 16.30 a 21.00 h.

Diumenges i festius, de 12.00 a 14.00 h. i de 16.30 a 20.00 h.

Planol nucli peu de pistes. Font: Estacié d’Esqui Baqueira-Beret.

Juliol 2015



EAMG PER A LA MODIFICACIO PUNTUAL DE LES NORMES URBANISTIQUES DE LA REVISIO DE LES NNSS | COMPLEMENTARIES DE LA VAL D’ARAN AL MUNICIPI DE
NAUT ARAN EN ELS AMBITS DE LA UNITAT D’ACTUACIO UA-2RUDA | LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT PER CABLE D’ACCES A LES PISTES D’ESQUI

1.7 Documents de referéncia

Els estudis i plans de referéncia a I’hora d’elaborar el present EAMG sén:

Les propostes del PITC per a la xarxa viaria de I'ambit d’estudi sén les seglients:

Condicionament dels trams de la carretera - - . Inclou les variants de les poblacions situades al llarg del
seu recorregut i el tunel de la Bonaigua.

L’ambit de la proposta esta inclos en el Pla territorial parcial de I’Alt Pirineu i Aran, que va ser aprovat definitivament en data 25
de juliol de 2006, pel Govern de Catalunya.

Les propostes i reflexions d’aquest pla en relacié a la xarxa viaria son les seglients:

Els nuclis situats entre Vielha i Baqueira esdevenen, estacionalment, nuclis d’allotjament (llits freds i calents) i de pas com a
conseqliéncia del transit cap a les pistes d’esqui.

ianants i
ciclistes.
. En aquest sentit s’han proposat les rondes
molesties del pas dels vehicles pel mateix centre de la vila.
En els casos d’Artie -28,
, estableix que 2.000 vehicles/hora.
Pel que fa a la millora de la connexié amb el Pallars, el Pla estableix que , de

moment, no considera prioritaria.

La proposta de desenvolupament urbanistic del Pla per a Baqueira és consolidar I'estructura urbana existent i completar el teixit
residencial seguint les previsions del planejament vigent.
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..... ===== Tracats a estudi

...... Limit d'area amb estratégia ===—==> Via esfructurant suburbana
Millora i complecio especifica Via integrada

‘ NUCLIS HISTORICS | LES SEVES EXTENSIONS ‘ ‘ AREES ESPECIALITZADES ‘

Creixement potenciat
@ IE‘ Estrategia especifica
@ Creixement mifa [ SISTEMA DINFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT | TRANSPORT |
@ Creixement moderat [ ALTRES DETERMINACIONS | [ XARXA VIARIA: CLASSIFICACIO | [ XARXA VIARIA- PROPOSTES |
O Creixement de reequilibri T — —  Limitdel creixement urba ===== Autopista 0 autovia === Nou tragatindicatiu ( proposta )

=== Via estructurant primaria === Condicionament

@ Canvis d'Gs i reforma ‘ » Separadors urbans —=———— Via estructurant secundaria == Nou tracat indicatiu ( previsio )

Y ———— Pista o cami principal
Manteniment del caracter rural dispers

------ Tram en finel

.
«

Figura 4. Pla territorial parcial de I'Alt Pirineu i Aran a I'ambit d’estudi. Font: Pla Territorial Parcial de I'Alt Pirineu i I'Aran.

El Pla Director Urbanistic de la Val d’Aran, va ser aprovat definitivament en data 28 de juny de 2010. Posteriorment, en data 20
de Gener de 2015, es va aprovar la Modificacié del PDU de la Val d’Aran, incloent determinacions especifiques pels diferents

municipis i concretament per Naut Aran

En relacid al nou planejament destaquen les actuacions previstes a la C-28 (eix VIBARAN) on el Pla director urbanistic proposa la
transformacié de la carretera C-28, des de Vielha fins a Baqueira, en una Via de mobilitat monitoritzada. La definicié d'aquesta
Via (que el Pla anomena eix VIBARAN) te diversos objectius:

- Millorar i condicionar les connexions de vianants i ciclables entre els nuclis.
- Augmentar la capacitat del corredor de mobilitat.

- Regularioptimitzar el transit.

- Potenciar i augmentar la capacitat del transport public.

- Reduir la necessitat de I'Us del vehicle privat.

- Ampliariregular I'oferta d'espais d'aparcament i de parades ocasionals.

El Pla Director de les estacions de muntanya (POEM) 2006-2011, va ser aprovat pel Govern de la Generalitat el 23 de maig de
2006 (DOG num. 4669 del 05/07 /2006).

El POEM té com a objectiu central recolzar el turisme de neu i aportar un marc d'actuacid clar i estable per a tots els actors
implicats, que millori la competitivitat del sector i asseguri la seva viabilitat i el seu paper com a motor economic de les

comarques de muntanya.

Aquest pla duu a terme la seglient reflexio pel que fa a I'accessibilitat i els aparcaments de I'estacié:

“

1.500. L
nt. En general, es proposa
estu , una millora generalitzada dels accessos i punts d’esta

L’accés en Telecabina des de Baqueira 1.500, la millora dels accessos i de I'estacionament és el principal objectiu de la present
modificacié puntual de les normes urbanistiques de la revisié de les NNSS i complementaries de la Val d’Aran al municipi de
Naut Aran en els ambits de la unitat d’actuacié UA-2Ruda i la infraestructura de transport per cable d’accés a les pistes d’esqui.

L’analisi de la mobilitat que es fa a continuacio té en compte les diagnosis d’aquests documents i en recull aquelles propostes
que impliquen I'ambit d’estudi.
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2. Descripcio de les xarxes

2.1 Xarxa viaria

En aquest apartat s’analitza quina és I'oferta viaria i quina és la demanda de vehicles que suporten aquestes infraestructures.
Aquesta xarxa viaria s’ha estructurat en 3 nivells:

- Xarxa viaria d’accés a la Vall d’Aran
- Xarxa viaria d’accés a Baqueira
- Xarxa viaria interna de I'ambit d’estudi

Els punts d’accés a la Vall d’Aran sén I'eix occidental, servit per la carretera N-230/A-14, i I’eix del Pallars, servit per la C-13.

mAPA6.1: Esquema d” accés a I” Alt Pirineu i Aran 2005

" Eix del_-
Ripollés

Eix del Liobregat

Eix del Segre

Figura 5. Esquema d’accés a I’Alt Pirineu i Aran 2005. Font:Pla Territorial Parcial de I'’Alt Pirineu i Aran

L’eix occidental. L'N-230 parcialment substituida per I'A-14, és una carretera estatal que uneix Lleida amb la Vall d'Aran, seguint
el curs de la Noguera Ribagorcana. Inicia a Lleida i finalitza en el quilometre 187, just a la frontera amb Franga a Bausen. Passa
per les comarques catalanes del Segria, I'Alta Ribagorca i la Vall d'Aran i les comarques aragoneses de la Llitera i la Ribagorga.
Des d'Alfarras fins al Pont de Montanyana va més cap a l'oest, passant per Benavarri. Des de Sopeira fins al Pont de Suert, hi
trobem I'embassament d'Escales, fet que provoca que la N-230 tingui molts revolts. L'accés a la Vall d'Aran es fa a través d'un
tunel inaugurat recentment. Es tracta d’una carretera d’una sola calgada i amb 1 carril de circulacié per sentit.

Pel que fa a la intensitat de transit, en cap dels seus trams supera els 5.000 vehicles diaris, encara que en els ultims vint anys s’ha
observat un increment anual del transit al voltant del 5%. De fet, es podria afirmar que la intensitat del corredor rondaria els
3.000 vehicles diaris amb unes zones concretes de major agitacid per raons essencialment turistiques o de mobilitat local entre
el Pont de Suert i la vall de Boi o entre Vielha i el Baish Aran.
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Taula 6.2. Intensitats mitjianes de transit (IMD) de 'eix Occidental (N-230)

Tram IMD IMD IMD IMD Increment Increment % vehicles
1975 1980 1996 2001 1996-2001 1980-2001 pesants 2001
El Pont de Montanyana —
El Pont de Suert 524 - 1926 2524 6% 6% 13,9%
El Pont de Suert - 1523 1990 5122 4740 2% 4% 11,0%
Accés a lavall de Boi
Accés a la vall de Boi — Vielha 1.251 1.665 - 3.033 - 3% 14,0%
Vielha - Les 1.058 1.609 3.71 4450 4% 5% 6,0%
Les — Frontera francesa 1.032 1.500 3.949 3.200 4% 4% -

Font Direccio General de Carreteres i elaboracio propia

Taula 2. Intensitats mitjanes de transit (IMD) de I'eix Occidental (N-230). Font:Pla Territorial Parcial de I'Alt Pirineu i Aran

L’eix del Pallars. La carretera C-13, també anomenada Eix del Pallars, és una carretera de la Xarxa Basica Primaria de Catalunya
que uneix el Segria amb el Pallars Sobira, travessant les comarques de la Noguera i el Pallars Jussa. Amb una longitud de 160,3
km, comenca a Lleida i finalitza a Esterri d'Aneu, on enllaca amb la C-28.

Les intensitats de transit registrades en aquesta via també sén molt baixes i no superen, en cap cas, els 5.000 vehicles diaris. De
fet, es podria afirmar que la intensitat del corredor rondaria els 3.000 vehicles diaris en la part baixa i de 1.500 en la seva part
més alta amb una zona central de major agitacid per raons essencialment de mobilitat interior entre Tremp i la Pobla de Segur,
sobretot, perd també entre la Pobla i Sort.

Taula 6.3. Intensitats mitianes de transit (IMD) de l'eix del Pallars (C-13).

Tram IMD IMD IMD IMD Increment Increment % vehicles
1975 1980 1996 2001 1996-2001 1980-2001 pesants 2001
Balaguer — Tremp 969 1.601 2.991 3.372 2% 4% 10,5%
Tremp — La Pobla de Segur 1.661 2.006 4.039 4.677 3% 4% 9,5%
La Pobla de Segur — Sort (N-260) 845 768 3.600 2.974 4% 5% 7.5%
Sort - Llavorsi 808 900 1.534 2.224 8% 4% 9,0%
Llavorsi — Esterri d'Aneu 646 828 1.180 - - - -

Font: Direccid General de Carreteres i elaboracio propia

Taula 3. Intensitats mitjanes de transit (IMD) de I'eix del Pallars (C-13). Font:Pla Territorial Parcial de I'Alt Pirineu i Aran

- Velocitat de recorregut a la xarxa de carreteres

Com es pot observar a la imatge que s’adjunta, la velocitat de recorregut de les vies d’accés a la Vall d’Aran és
d’aproximadament 60-70 km/h. L’orografia de la comarca i, per tant, el tracat de les carreteres, provoca que els temps d’accés a
la Vall d’Aran siguin elevats.
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Figura 6. Velocitat de recorregut a la xarxa de carreteres actual. Font:Pla Territorial Parcial de I'’Alt Pirineu i Aran

2.1.2 Xarxa viaria d’accés a Baqueira

La carretera d’accés a Baqueira és la C-28.

7

{7

Figura 7. Xarxa viaria. Font: ICC.
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Es una carretera de la Xarxa Basica Secundaria de Catalunya que connecta les comarques de la Vall d'Aran i el Pallars Sobira.
Amb una longitud de 67,1 km, comenca a la frontera francesa, a Canejan, passa per Viella i finalitza a Esterri d'Aneu, on enllaca
amb la C-13. Es tracta d'una carretera convencional de calgada Unica que discorre per dins dels nuclis de poblacié pels que passa.
Tal i com s’observa a la figura 7 la velocitat mitjana dels vehicles en aquesta carretera és d’entre 40 i 60 km/h.

Entre Baqueira i el Pallars la carretera travessa el Port de la Bonaigua (2062 metres sobre el nivell del mar). En els trams propers
al Port de la Bonaigua (de pujada/baixada en ambdds sentits) la carretera és estreta, amb un tragat sinuds, forts pendents i
acostuma a presentar neu acumulada i risc d’allaus a I’hivern. Per aquest motiu el pas pel Port de la Bonaigua es tanca els dies
que les condicions de la carretera i meteorologiques ho requereixen (risc d’allaus, nevades, etc.). De mitjana aquesta carretera
esta tancada 25 dies dels 150 dies que dura la temporada, 17% dels dies (aquest any 2014-15 ha estat tancat 17 dels 150 dies).

Tots els visitants que accedeixen a I'ambit d’estudi ho fan per la carretera C-28. El 90% d’aquests provenen de Viella i el 10%
restant del Pallars. A I'hivern I'accés des del Pallars no és tan comode ni fiable com I'accés des de Viella ja que cal travessar el
Port de la Bonaigua. Practicament tots els usuaris que accedeixen des del Pallars aparquen a I'aparcament del Port de la
Bonaigua i utilitzen les instal-lacions de les pistes des d’aquest punt.
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Figura 8. Ports de muntanya i tinels entre les valls principals. Font:Pla Territorial Parcial de I’Alt Pirineu i Aran

El tram concret de la C-28, entre Vielha i Baqueira té un transit d’agitacio molt important i fortament estacional associat al
turisme i I'estacié d’esqui de Baqueira-Beret. Actualment es generen cues d’entrada i de sortida a Baqueira en aquest tram de
carretera en els moments punta d’afluencia d’esquiadors, generant-se un efecte coll d’ampolla. Si s’observen les intensitats
mitjanes diaries del conjunt d’aquest ambit es pot veure que no té res a veure amb la baixa intensitat de transit de connexid
entre el Pallars i Aran.
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mara6.2: IMD a la xarxa de I Alt Pirineu i Aran 2001
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Figura 9. IMD a la xarxa de I'Alt Pirineu i Aran 2001. Font:Pla Territorial Parcial de I'Alt Pirineu i Aran
Tram IMD IMD IMD IMD Increment Increment % vehicles

1975 1980 1996 2001 1996-2001 1980-2001 pesants 2001
Port de la Bonaigua 564 385 1.285 - - - -
Alt Aran 1.896 - 5.525 6.891 5% 5% 31%
Coll del Canto - 317 1.100 1.548 7% 8% 54%
Coll de la Creu de Perves 585 807 1.566 1.740 2% 4% 5,0%
Port de Montllobar - - 531 - - - 9,5%
Coll de Béixols - - - 127 - - -

Font: Direccié General de Carreteres i elaboracio propia.

Taula 4. Intensitats mitjanes de transit (IMD) de les vies de comunicacio transversals de I'Alt Pirineu i Aran. Font:Pla Territorial
Parcial de I'Alt Pirineu i Aran

— Punts d’entrada/connexié amb la xarxa viaria interna
Els punts de connexié amb la xarxa viaria interna son els segiients:
e Entrada 1: C-28 procedent de Viella.
e Entrada 2: C-28 procedent del Port de la Bonaigua.

e Entrada 3: C-142B procedent del Pla de Beret.
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El nucli de Baqueira és petit. Els vials interns abans de Ruda eren els seglents:

Yy

— Travessia C-28
Vial perimetral
s C-142 B & Beret

Figura 10. Xarxa viaria interna abans de Ruda i Telecabina. Font: elaboraci6 propia

- La travessia de la C-28: la carretera C-28, en el tram que discorre per dins del nucli de Baqueira, té caracter de via
urbana. Presenta 2 sentits de circulacio i té la velocitat limitada a 50 km/h.

- Carretera C-142B: és una carretera local que connecta Baqueira amb el Pla de Beret. Es una carretera amb calgada
Unica estreta i 2 carrils de circulacid. El tragcat d’aquesta carretera és sinuds i presenta pendents. A I’hivern també es
veu afectada per les nevades i presenta risc d’allaus. Al llarg d’aquesta carretera s’hi situen nombroses pletes, hotels,
aparcaments, remuntadors i telecadires que donen servei a les pistes d’esqui.

- Vial intern: es tractava d’un vial molt estret que canalitzava tots els desplagaments cap a I'interior del nucli. Aquest vial
acabava en cul de sac.
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Travessia C-28

Carretera a Beret C-1428
Vial perimetral antic

Vial perimetral nou

Vials interns aparcament

Figura 11. Xarxa viaria interna després de Ruda i el Telecabina. Font: elaboracié propia

Arrel del planejament de Ruda i el Telecabina es planteja un nou vial perimetral i es reformula I'antic vial intern.

- Nou vial perimetral: Aquest vial discorre en paral-lel a la C-28 pel sud i déna servei a tot el nucli de Baqueira Vella i la
urbanitzacié de Ruda. Es connecta a la carretera C-28 en els 2 punts d’entrada al nucli: a la rotonda situada a I’entrada
oest del nucli i a I'entrada est de Baqueira. Aquest vial déna a Baqueira capacitat per absorbir vehicles de la C-28 i
canalitzar-los als nous aparcaments de Ruda. Suposa un eix clau per a la xarxa viaria actual de Baqueira.

Es tracta d’un vial de doble sentit de circulacié amb una limitacié de velocitat de 40 km/h. Aquest vial s’ha construit en
el marc del planejament de Ruda i el Telecabina. Des d’aquest vial s’accedeix per 2 punts a la nova urbanitzacié de
Ruda: pel sud-oest i pel nord est. Els vehicles que es dirigeixen a Ruda tenen les entrades als aparcaments situades a
uns metres a I'est de la rotonda del nou vial perimetral. Tots aquests vehicles accedeixen a I'aparcament i, a través dels
vials interns de I'aparcament, arriben al punt més proper de la residéncia o de I’'hotel. En el cas dels usuaris que no van
a cap dels apartaments o dels hotels de Ruda poden aparcar en diferents ambits d’aquest aparcament. Aixi, els vehicles
no circulen en superficie per la urbanitzacié de Ruda si no és per travessar-la.

- Antic vial perimetral: Actualment és un carrer de sentit Unic amb un limit de velocitat de 20 km/h. Aquest vial pren un
paper important en la xarxa de vianants com a carrer de prioritat invertida. Connecta la zona de |'aparcament en
superficie situat a I’entrada oest i la rotonda d’accés a la urbanitzacié de Ruda. Abans de la construccié de I'ambit de
Ruda i el Telecabina aquest era I'tnic vial intern i de circumval-lacié del nucli urba de Baqueira.

Actualment els limits de velocitat i els sentits de circulacié del nucli 1.500 sén els seglents:
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Velocitat 20 km/hora
Velocitat 40 km/hora
Velocitat 50 km/hora
Sentit Gnic de circulacio
Doble sentit de circulacio

Figura 12. Limits de velocitat i sentits de circulacié dels vials interns a 'ambit d’estudi. Font: elaboraci6 propia

Juliol 2015



EAMG PER A LA MODIFICACIO PUNTUAL DE LES NORMES URBANISTIQUES DE LA REVISIO DE LES NNSS | COMPLEMENTARIES DE LA VAL D’ARAN AL MUNICIPI DE
NAUT ARAN EN ELS AMBITS DE LA UNITAT D’ACTUACIO UA-2RUDA | LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT PER CABLE D’ACCES A LES PISTES D’ESQUI

2.2 Aparcaments

Abans de Ruda, I'oferta d’aparcament de Baqueira era de 3.107 places situades entre els aparcaments de Baqueira 1.500, Beret,
Bonaigua, Orri i Pedlla. S’estimava un deficit de 3.345 places d’aparcament . Aixo suposa 9.000 usuaris sense poder aparcar en
condicions, el 50% dels usuaris. Aquests vehicles que no podien aparcar en zones habilitades per fer-ho, aparcaven als marges
de les carreteres generant problemes d’accessibilitat, de cues i de seguretat a la carretera C-26 i C-142B. Aquests problematica
es veia agreujada per les condicions meteorologiques de I'ambit. La manca d’aparcament s’identificava com un dels elements
claus en el col-lapse de la mobilitat de Baqueira. Cal tenir en compte que hi havia usuaris que tardaven 2 hores des de Viella fins
estacionar a Baqueira i, en alguns casos, havien de d’entornar-se’n o fer els darrers metres o km a peu amb les botes d’esqui i els
esquis.

Zona Places cope Places Places reservades/ | Places PMR | Preu Usuaris
autobusos | privades.

Baqueira 700 = o Gratut puslic

) Beret 1487 2 1 Gratut Pulic

Bonalgua ES Gratit Public

Gratut puslic

Parquing Beret

Peulla 115

o
6
)
o
2 Gratiit, Public
8

g|e oo

ToraL 3107

s Déficit de places d'aparcament: 3.345 places

Parquing dOrmi J"

Parquing Peiilla

Parquing Borda Liobalé

Parquing Bonaigua

Figura 13. Aparcaments abans de Ruda i el Telecabina a I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia

Dins de I'ambit d’estudi hi ha 6 zones d’aparcament amb un total de 6.550 places: 6.513 places d’aparcament per a cotxes, 39
places per autobusos i 8 places per a PMR. El 48% d’aquestes places es troben al nou aparcament de Ruda (3.107 places). Aquest
aparcament permet absorbir de manera rapida i ordenada tots aquells vehicles que abans generaven un important transit
d’agitacié i que aparcaven als vorals de les carreteres dificultant les condicions de circulacid. La capacitat de cadascuna
d’aquestes zones és la seglient:
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Zona Places cotxe Places PMR | Preu Usuaris

laces Places
/ . oy autobusos | reservades/

6€/dia Piblic

Residents Ruda | privats

Hotels Ruda

Ajuntament

Parquing Beret

N
\{ )
N / Vaqueira 700 138 Gratut Pablic

Beret 1447 12 13 Gratuit pablic

Bonaigua 325 o o Gratuit Pablic

Gratuit Pablic

peulla 115 5 17 Gratuit Pablic

wm|nw|o|o|a|o|e|e oo

Parquing Pelilla

Parquing Borda Liobats

Parquing Bonaigua

Figura 14. Places d’aparcament després de Ruda i el Telecabina a I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia
Zona Places cotxe Places Places reservades/ | Places PMR Preu Usuaris
autobusos privades

Ruda 1.516 0 0 0 6€/dia Estacié Public

1.805 0 0 0 - Residents Ruda i privats

220 0 0 0 - Hotels Ruda

170 0 0 0 - Ajuntament
Baqueira 700 18 0 0 Gratuit Public
Beret 1.447 12 13 6 Gratuit Public
Bonaigua 325 0 0 0 Gratuit Public
Orri 520 0 0 0 Gratuit Public
Pedlla 115 9 17 2 Gratuit Public
TOTAL 6.513 39 30 8

Taula 5. Places d’aparcament després de Ruda i el Telecabina a I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia a partir de dades de

I’Estaci6é d’Esqui Baqueira-Beret

Tenint en compte que |'ocupacié mitjana dels vehicles és de 2,75 persones, aquestes 6.550 places d’aparcament tenen la
capacitat de donar servei d’aparcament a 18.013 usuaris. Tal i com s’explica en I'apartat 3. Mobilitat, el nombre d’usuaris d’un
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dia de cap de setmana d’esqui tipus sén 18.400 i el nombre d’usuaris en un dia punta (Nadal i ponts) és de 20.000 usuaris.
L'oferta d’aparcament és coherent amb la demanda. Inclus sobren algunes places ja que no tots els usuaris que arriben a
Baqueira ho fan en vehicle privat, n’hi ha que arriben en autocar o en furgonetes.

En aquest sentit, les dades de la demanda dels diferents aparcaments per als dies punta eren i sén les segiients:

Ocupacié dels aparcaments en dia punta

2004-05 2014-15 Lou
Zona Places cotxe Ocupacio Places cotxe Ocupacio BO% [ B [ [ ]
Ruda - - 1.450 95% B0 - . - - - :
Baqueira 742 100% 745 99% 405 | | | | | | |
Beret 1.300 100% 1.256 96%
Bonaigua 330 100% 316 96% 0% I | | I I I I

Orri 450 100% 527 88% 0%
Ruda  Bagueira Beret Bonaigua Orri Peulla  Carretera
Peulla 170 100% 136 80% el
Carreterainucli |1.522 100% 376
W 2004-05 0 2014-15
TOTAL 4.514 4.806
Figura 15. Evolucié de I'ocupacié dels aparcaments en hora punta. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-
Beret

L'any 2004-05 Il'ocupacidé dels aparcaments era del 100%, incloses les places d’aparcament no regulades als vorals de les
carreteres. Per a la temporada 2014-15 'ocupacié dels diferents aparcaments esta entre el 80% (Pedilla) i el 99% (Baqueira).

L’aparcament de Ruda ha presentat una ocupacio al voltant del 95%.

- Ay ,,
.

w7 P
Sy, 1 Y //% gy ;
wy Oy

7
7
7
7%

2zzZ8  Aparcament public en superficie
Aparcament public soterrat
e1 Entrada aparcaments pablics estacio | Hotel Himalaia Aparcament privat soterrat
s1  Sortida aparcaments piblics estacio i Hotel Himalaia Vehicles aparcats en zona de vianants
€2 Entrada aparcaments residencials i aparcaments privats
© pzzzzzZ)  Places per a autobusos
52 Sortida aparcaments residencials | apracaments privats
@3 Entrada aparcaments Hotel AC Bagueira | Hotel Val de Neu Places reservades per PMR
s3 Sortida aparcaments Hotel AC Bagueira i Hotel Val de Neu Places reservades per carrega i descarrega
. ) . N . N . " -
Figura 16. Zones d’aparcament i de carrega i descarrega. Font: Elaboracié propia.

Actualment al nucli de Baqueira només es comptabilitzen 6 places de carrega i descarrega i estan situades a la C-28, sota del
nucli 1.500. Les activitats de carrega i descarrega del nucli de Ruda s’acostumen a fer en dies vall. Les algades dels aparcaments
de I'ambit de Ruda no permeten dur a terme aquesta activitat en el seu interior.
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2.3 Xarxa de transport public

El transport public que déna servei a Baqueira consta de 2 linies d’autobus interurbanes operades per la companyia Alsa.
- Linia Pontaut-Les -Viella -Baqueira

Circula de dilluns a divendres i té 15 expedicions per sentit entre Baqueira i Pontaut i 1 expedicié entre Baqueira i Viella. La
primera expedicid és a les 7:30h i la darrera a les 21:30h. La freqiéncia de pas és d’1 hora. El recorregut entre Baqueira i Viella
dura 25 minuts i entre Baqueira i Les 45 minuts. Només 3 d’aquestes expedicions arriba fins a Pontaut.

Els diumenges i festius es redueix el nombre d’expedicions. De Les a Baqueira es duen a terme 10 expedicions i en sentit contrari
12.

Els punts de parada d’aquesta linia sén: I'aparcament en superficie de Baqueira i el nou vial perimetral, abans d’arribar a la
rotonda d’entrada a Ruda (venint de I'laparcament en superficie). La parada situada al vial perimetral no esta senyalitzada, de
manera que si I'usuari no sap que el bus té parada alla, no hi ha res que I’hi ho indiqui.

Aquesta linia d’autobus transporta basicament treballadors de I'estacid. La capacitat de transportar usuaris de |'estacid
(esquiadors) és molt baixa per 2 motius:

- Un autobus de linia no és un mitja de transport comode per als esquiadors, acostumen a necessitar deixar coses al
vehicle que els transporta.

- Només 2-3 expedicions diaries coincideixen amb I’hora d’entrada/sortida dels esquiadors de les pistes. Aix0 suposa una
oferta maxima de 150 places diaries (tenint en compte que no només hi viatgin esquiadors).

El tipus i els preus dels bitllets sén:

- Bitllet senzill: 1,10 €
- Multiviatges de 10 viatges 9,00 €
- T-Mes: 22,00 €

Les dades d’usuaris de la linia son:

- Nombre de viatgers/any transportats: 135.480 viatgers
- Nombre de viatgers/dia transportats. 370 (mitjana anual)
- Viatgers entre Baqueira i la resta de destinacions: 18.880 per any, 52 per dia (mitjana)

- Linia Pla de ’Ermita-Taiill-Viella-Esterri d’Aneu-Espot

Els mesos d’estiu (del 21 de juny al 30 de setembre) aquesta linia té 2 expedicions diaries per sentit. El temps que tarda en dur a
terme tot el recorregut és de 2h30 minuts. Els preus dels bitllets d’anada i tornada oscil-len entre 1,70€ i 11,90€ segons el
recorregut. S’aplica un descompte del 50% als bitllets d’anada i tornada. També hi ha un abonament amb validesa d’un dia sense
limit de viatges a un preu de 8,50€. La parada d’aquesta linia es troba a I'aparcament en superficie de Baqueira.

Les dades d’usuaris d’aquesta linia son:

- Nombre de viatgers/any transportats.: 3.595 viatgers
- Viatgers anuals entre Baqueira i la resta de destinacions. 11 (any)

- Guagua

2 trenet de 2 vagons amb capacitat per a 50 persones donen servei de manera ininterrompuda de 8:30 a 17h entre I'aparcament
de superficie de Baqueira i el telecabina de la Cota 1.500. El temps de recorregut des de que surt de I'aparcament fins que hi
torna a ser és de 7 minuts.

Juliol 2015

19



EAMG PER A LA MODIFICACIO PUNTUAL DE LES NORMES URBANISTIQUES DE LA REVISIO DE LES NNSS | COMPLEMENTARIES DE LA VAL D’ARAN AL MUNICIPI DE
NAUT ARAN EN ELS AMBITS DE LA UNITAT D’ACTUACIO UA-2RUDA | LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT PER CABLE D’ACCES A LES PISTES D’ESQUI

Aguesta gua gua basicament ddna servei als usuaris de I'aparcament i a I’'Hotel Montarto. Tot i aix0, tothom que la vulgui fer
servir la pot agafar. Es tracta d’un servei gratuit.

El punt de parada de I’'aparcament esta senyalitzat amb un paper enganxat a una new jersey.
El punt de parada de I'aparcament de la Cota 1.500 del Telecabina no esta senyalitzat.

Té una capacitat aproximada de moure 5.000 viatgers diaris. Només I'aparcament pot generar 2.100 usuaris diaris del vehicle
privat i 1.000 dels autocars.

- Autocars

S’estima que al voltant del 4% dels usuaris accedeixen a Baqueira en autocar. Aixo suposa al voltant de 1.100 usuaris al dia, 22
autocars plens al 100% de la seva capacitat. Hi ha habilitades 39 places per autocars als aparcaments de I'ambit. A priori més de
les necessaries. Cal tenir en compte que alguns dels autocars descarreguen als esquiadors i marxen de Baqueira.

- Furgonetes

Es una practica habitual de les comunitats de propietaris de les Pletes o bé d’esquiadors de I'entorn: s’agrupen per
llogar/comprar furgonetes amb xofer per desplagar-se fins I'estacid de Baqueira. S’estima que el 5% dels usuaris arriben amb
aquest mitja, uns 700 usuaris diaris i unes 240 furgonetes. La majoria d’aquestes furgonetes no aparquen a Baqueira si no que
marxen una vegada han descarregat als usuaris; més tard tornen a buscar-los.

Hi ha 2 punts habilitats perque els autobusos, les furgonetes i els taxis parin a deixar o recollir a aquells esquiadors que ja van
amb les botes posades. Es tracta de punts de parada rapids. Estan situats a I'aparcament del nucli 1.500, a la cota 1.500 del nou
telecabina, i al vial periferic, a I'entrada de Ruda, a tocar de I'inici del telecabina.

- Taxis

A I'estacio d’esqui i les rodalies no hi ha servei de taxis. El servei de taxi més proper esta situat a les poblacions de Salardu (2-3
llicencies, Arties (3 llicéncies) i Viella (8-10 llicéncies i 1 parada de taxis).

Recorregut gua-gua
Parades gua-gua

0] Parada autocars | furgonetes d'esquiadors amb botes posades
[ | Parada amb marguesina

Figura 17. Xarxa de transport public abans de Ruda i el Telecabina a I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia
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Es considera adient incloure el Telecabina com a nou sistema de transport public. En I'apartat “4.3 Mobilitat generada pel
Telecabina”, s’identifica el paper del Telecabina com a mitja de transport col-lectiu d’accés a I'estacié (no com a un remuntador
més). El 83% dels usuaris que transporta el telecabina en fan un Us de transport col-lectiu d’accés a I'estacid i un 17% un us de
remuntador. El Telecabina té la capacitat de transportar 3.000 persones per hora.

El telecadira Bosque duia i duu a terme la mateixa funcié pero les prestacions de I'un i de I'altre sén molt diferents:

El telecadira és una instal-lacié antiga que no permet 'accés a persones amb necessitats especials: cotxets, accidentats, @
mobilitat reduida, gent gran, no esquiadors, etc. Per altra banda, es depenia d’una sola instal-lacié per entrar a I'estacié d’esqui
des del nucli 1.500, exposant el correcte funcionament a possibles avaries.

El telecabina, en canvi, és una instal-lacié moderna que dobla la capacitat de transportar usuaris a Baqueira. L’accés al telecabina
es fa directament des de I'aparcament o la urbanitzacié de Ruda mitjangant itineraris exclusius de vianants. Permet transportar

tot tipus d’usuaris en una cabina coberta.

[ V\\i ( '

~__ Linia Pontaut - Les - Vielha - Baquéira

Recorregut gua-gua
Parades gua-gua

Parada autocars i furgonetes d'esquiadors amb botes posades
Parada amb marquesina

Parada sense senyalitzar

*[e

Figura 18. Xarxa de transport public després de Ruda i el Telecabina a I'ambit d’estudi. Font: elaboracio propia

2.4 Xarxa de vianants

Tot el nucli de Baqueira és utilitzat pels vianants. Es tracta dels segiients vials: la travessia de la C-28, el vial intern i tots els
itineraris entre aquestes dues vies que es fan a través de zones exclusives de vianants. Aquests itineraris nord-sud presenten
escales en diversos punts deguts a I'orografia de I'ambit.
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Vorera

Vorera no accessible

Pas de vianants

Zona exclusiva de vianants
— Cami

Escales

Figura 19. Xarxa de vianants abans de Ruda i el Telecabina a 'ambit d’estudi. Font: elaboraci6 propia

Arrel del nou planejament es crea el nou vial perimetral i es reformula I'antic vial intern. L’antic vial intern es converteix en un
carrer de prioritat invertida, per tant prioritari per a vianants.

Seria desitjable que tots aquests vials disposin d’una vorera amb una amplada lliura minima de 0,9 metres. En aquest sentit,
s’observa trams en els que no hi ha vorera.

Els recorreguts nord-sud, entre els vials perimetrals i la C-28, només es poden dur a terme a peu mitjangant camins, zones
enjardinades i escales. Degut al pendent, en molts casos aquestes relacions no sén accessibles per a persones amb mobilitat
reduida.

A Ruda hi ha 2 tipus de vials:

- Nou vial perimetral: els vehicles circulen per la calgada i els vianants disposen de voreres. En aquest ambit hi ha voreres
accessibles excepte en el tram on hi ha les entrades als aparcaments, en el qual no hi ha voreres.

- Vials exclusius de vianants: a tot I'ambit residencial els vials sén exclusius per a vianants i articulen les relacions nord-
sud i est-oest. Per anar del Vial Perimetral als vials exclusius de vianants de la zona residencial cal fer-ho a través d’unes
escales.

Tant a Baqueira Vella com a Ruda es troben a faltar alguns passos de vianants.
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Vorera no accessible

Falta vorera

Pas de vianants

Falta pas de viananats
Zona exclusiva de vianants
Zona de prioritat invertida
Cami

Escales

o|[[os]:]

Figura 20. Itineraris de vianants després de Ruda i el Telecabina a I’'ambit d’estudi. Font: Elaboracio propia.

2.5 Xarxa de bicicletes

2.5.1 Abans de Ruda i el Telecabina

No existeix una infraestructura especifica per a la bicicleta (carrils bici, aparcaments, etc.) a I'ambit d’estudi. A I'inici de la C-142B
hi ha un senyal que indica la presencia de bicicletes i la necessitat de respectar la distancia lateral d’1,5m a I’hora d’avancgar-les.
Els vials interns de Baqueira i de Ruda tenen un limit de velocitat de 40 km/h. Aquest limit sobrepassa els 30 km/h, considerat el
limit llindar a partir del qual el vehicle privat coexisteix amb la bicicleta a la cal¢ada.

Els mesos de primavera, estiu i hivern s’observen ciclistes a les carreteres C-28 i la C-142B fent ciclisme esportiu. Aquests
ciclistes fan rutes interurbanes i només estan de pas. No es pot parlar de que els desplagaments en bicicleta tinguin un paper en
el repartiment modal de I'ambit. Aixo és degut als forts pendents i a la preséncia de la neu durant forca mesos de I'any.
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Figura 21. Xarxa de bicicletes abans de Ruda i el Telecabina. Font: elaboracio propia

2.5.2 Després de Ruda

Amb Ruda es crea el nou vial perimetral que connecta la part interna amb la C-28 per I'est.

- ~ oy
Z‘ -—-—l

Z Practica esportiva estiu-tardor-primavera

Figura 22. Xarxa de bicicletes després de Ruda a I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia
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3. Mobilitat

3.1 Problemes de mobilitat abans de la urbanitzacié de Ruda i el Telecabina

A partir d’aproximadament I'any 2.000, I'estacié de Baqueira va comengar a patir greus problemes de mobilitat. El potencial de
I'estacié d’esqui atreia cada vegada més esquiadors que generaven uns importants fluxos de mobilitat en vehicle privat que es
concentraven en moments puntes. S’identificaven com a principals problemes de mobilitat els seglients factors:

- Deficit de places d’aparcament (es disposava de 3.107 places i es calculava un déficit de al voltant de 3.345 places).
- Xarxa viaria interna del nucli incapag d’absorbir tots els vehicles que arribaven.
- Oferta d’allotjament insuficient.

Aix0 es traduia en milers de vehicles generant un importantissim transit d’entrada i transit d’agitacié per trobar un lloc on
aparcar al nucli de Baqueira o bé a les carreteres C-28 i a les del Pla de Beret. Es calcula que en dies punta, al voltant de 3.000
vehicles aparcaven als vorals d’aquestes carreteres i un bon nombre havien d’entornar-se’n perquée no aconseguien fer-ho. Els
vehicles aparcats a les carreteres agreujaven els problemes de circulacid i generaven una situacio d’inseguretat viaria. A més, el
factor climatic (neu acumulada i/o les nevades) posava encara més en risc aquesta mobilitat.

Es pot dir que Baqueira, a partir dels 10.000 esquiadors/dia, es col-lapsava per problemes de mobilitat.

3.2 Mobilitat després de la urbanitzacié de Ruda i el telecabina

El planejament objecte del present document es planteja com a eina per tal de solucionar aquestes disfuncions del sistema. Amb
aquest objectiu proposa la creacié dels segiients elements :

- 3.400 noves places d’aparcament.

- Unvial perimetral que absorbeixi els vehicles de la carretera.
- Un telecabina.

- 503 apartaments.

- 722 llits d’hotel.

El vial perimetral duplica la capacitat de la xarxa viaria per absorbir vehicles de la carretera i canalitzar-los cap a 'aparcament de
Ruda. Les 3.400 places d’aparcament de Ruda ordenen els vehicles en un aparcament soterrat d’alta capacitat. Amb aixo, ja
s’aconsegueix augmentar la capacitat d’absorbir vehicles, acabar amb el transit d’agitacid i fer desaparéixer els vehicles aparcats
als vorals de les carreteres.

Arribats a aquest punt es genera una nova necessitat: cal transportar a peu de pistes tots aquells usuaris que aparquen a Ruda.
Per fer-ho el Telecadira Bosque és absolutament insuficient (ja funciona al 100% de la seva capacitat). El Telecabina es planteja
com a solucio d’altes prestacions: és capag de transportar de Baqueira a peu de pistes 3.000 usuaris per I’hora, en un temps de 6
minuts i en una cabina de qualitat. A més, el telecabina es planteja de tal manera que dissocia el flux de vianants/esquiadors del
flux de vehicles. Aquest fet es considera un valor important pel que fa a les xarxes de mobilitat ja que genera seguretat i
comoditat als usuaris.

Els 503 nous apartaments i les 722 noves places d’hotel signifiquen que poden allotjar-se a Baqueira 3.237 usuaris més. Aquests
nous usuaris allotjats a Baqueira no duran a terme desplagaments de connexié diaris (d’entrada i sortida de Baqueira) ja que ja
s’hi troben. A més, laminaran I'hora punta ja que part d’aquests arribara a Baqueira en horaris diferents als horaris punta
d’entrada dels esquiadors.

En els propers punts del present apartat s’analitzen les pautes de mobilitat dels usuaris de Baqueira abans de la Urbanitzacid de
Ruda i el telecabina i després. També s’incorpora I'analisi d’aquesta mobilitat a un horitzé futur de 10 anys. Concretament
s’estudiara: mobilitat generada, motius dels desplacaments, mitjans de transport, pautes horaries i impacte sobre les xarxes de
transport.

Com s’analitzara, els efectes en la mobilitat dels elements previstos pel nou planejament son els seglients:

- Augment de la capacitat d’absorcié de vehicles pel sistema intern de Baqueira.
- Reducci6 de les cues i la congestio.
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- Sordenen els vehicles en aparcaments.

- Increment de l'autocontencié de la mobilitat: augmenta el percentatge de desplagaments interns en detriment dels
desplagaments de connexio.

- Disminueix el paper del vehicle privat en el repartiment modal.

- Essuavitza I’hora punta.

- Augmenta la seguretat.

- Millora I'accessibilitat.

3.3 Analisi de la mobilitat de Baqueira: mobilitat prévia a Ruda i el Telecabina, mobilitat
actual i prognosi de mobilitat

La mobilitat del nucli de Baqueira esta intrinsecament lligada a I'estacid d’esqui. En temporada baixa (estiu) el nombre de visites
és 20 vegades inferior al nombre de visites en temporada alta (menys del 5%). Pel que fa als treballadors, a I'estiu hi ha 10
vegades menys treballadors que a I’hivern (10%). Per aquest motiu, la mobilitat objecte del present estudi és aquella relacionada
amb els esquiadors i els treballadors de I'Estacid. Per analitzar la mobilitat es recorre a les dades proporcionades per I'estacié
d’esqui pel que fa a:

- Nombre de treballadors i esquiadors
- Nombre de vehicles

- Ocupacio del vehicle privat

- Repartiment modal

- Comportament horari de la mobilitat
- Lloc de pernoctacié

- Procedéncia dels esquiadors

En base a aquestes dades es duu a terme un analisi de la mobilitat per als segiients horitzons temporals:

- 2004-2005: escenari previ a la implantacié de Ruda i el Telecabina.

- 2014-2015: escenari actual. Aquesta mobilitat actual integra la mobilitat generada per Ruda i el Telecabina.

- 2024-2025: escenari horitzé de 10 anys. Es duu a terme una reflexié de quina pot ser la mobilitat a un horitzé de 10
anys en funcié de les previsions de creixement del sector.

En el proper apartat “4. Paper de Ruda i el Telecabina en la generacié de mobilitat” es fa una reflexié de quin és el paper i
I'impacte de la mobilitat de Ruda i el Telecabina en el conjunt del sistema de Baqueira.

Xifres prévies a Ruda i el Telecabina. Temporada 2004-2005
La temporada 2004-2005 es van comptabilitzar 907.000 esquiadors, el maxim historic de I'estacid. Aixd suposa una mitjana de:

- 7.100 esquiadors diaris
- 16.000 esquiadors un dissabte o diumenge amb bona afluéncia
- 18.000 esquiadors el dia punta de I'any

Pel que fa a treballadors s’estima que en aquell moment n’hi havia 1.500 dels quals 500 vivien a Baqueira i la resta a municipis
de I'entorn.

Xifres actuals: posterior a la implantacié de Ruda i el Telecabina. Temporada 2014-2015
Pel que fa a esquiadors, aquesta temporada 2014-15 Baqueira ha rebut una mitjana de:

1. 6.200 esquiadors diaris
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2. 18.400 esquiadors un dissabte o diumenge amb bona afluéncia
3. 20.000 esquiadors el dia punta de I'any

Concretament el nombre d’usuaris per dia d’aquesta temporada han sigut:

Esquiadors temporada 2014-15
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Figura 23. Esquiadors temporada 2014-2015. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret
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Actualment en temporada alta es comptabilitzen 1.800 treballadors dels quals 600 viuen a Baqueira i 1.200 en altres municipis
de I'entorn. D’aquests 1.800 treballadors 300 estan vinculats amb la nova urbanitzacié de Ruda i el Telecabina.

Prognosi per a I’horitzé 2025 (10 anys)

Tenint en compte I'evolucid historica de Baqueira i les successives ampliacions, I'estacié preveu dur a terme un creixement del
10% de I'activitat en els propers 10 anys.

En aquest sentit, es pot estimar per a la temporada 2024-2025 una mitjana de:

- 6.800 esquiadors diaris
- 20.200 esquiadors un dissabte o diumenge amb bona afluéncia
- 22.000 esquiadors el dia punta de I'any

La temporada 2014-15 s’han observat dies puntes amb 18.000 i 20.000 esquiadors i un funcionament de la mobilitat que no
presentava cap problema de col-lapse. Es preveu que per a I'horitzé 2024-25 es podran assumir puntes d’entre 20.000 i 22.000
esquiadors sense que es generin tampoc problemes de mobilitat.

El lloc on pernoctin els usuaris i treballadors de I'estacié tindra una influencia important en la mobilitat. Tots aquells usuaris que
pernoctin a Baqueira podran arribar a les pistes d’esqui mitjangant el telecabina o el telecadira Bosque. En canvi, els usuaris que
pernoctin a altres municipis de la vall, primer hauran d’accedir fins a Baqueira en vehicle motoritzat.

El desenvolupament de la urbanitzacié de Ruda i la posada en funcionament del telecabina ha generat una oferta addicional de
722 llits d’hotels i 503 apartaments. D’aquests 503 apartaments, a dia d’avui se n’han desenvolupat 398. Per a |'escenari 2024-
25 ja es té en compte que es disposara dels 105 apartaments pendents de desenvolupar. Estimant una ocupacié mitjana de 5
persones per apartament, aixo significa un augment en la capacitat Baqueira de 2.222 persones pera I'escenari 2014-15 i de
3.237 per a I'escenari 2024-25.

Aixi doncs, per a I'escenari 2004-05 s’estima que:

- El20% dels treballadors viuen a Baqueira i el 80% a altres municipis de la vall.
- El22% dels esquiadors pernocten a Baqueira i el 78% a altres municipis.

Per a I’escenari 2014-15 s’estima que:

- EI30% dels treballadors viuen a Baqueira i el 70% a altres municipis de la vall.
- El 40% dels esquiadors pernocten a Baqueira i el 60% a altres municipis.

Per a I’escenari 2024-25 s’estima que:

- EI30% dels treballadors viuen a Baqueira i el 70% a altres municipis de la vall.
- El42,5% dels esquiadors pernocten a Baqueira i el 57,5% a altres municipis.

Segons aquestes estimacions el nombre d’esquiadors i treballadors segons lloc de pernoctacié i escenari temporal d’estudi sén
els seglients:

PERSONES
2004-05 2014-15 2024-25
% total % total total
TREBALLADORS |VIUEN A BAQUEIRA 20% 300 30% 540 30% 594
NO VIUEN A BAQUEIRA 80% 1.200 70% 1.260 70% 1.386
TOTAL 1.500 1.800 1.980
ESQUIADORS S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 22% 3.552 40% 7.360 42,5% 8.585
NO S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 78% 12.448 60% 11.040 57,5% 11.615
TOTAL 16.000 18.400 20.200
Taula 6. Nombre d’esquiadors i treballadors segons lloc de pernoctacié i escenari temporal d’estudi. Font: elaboracié propia a partir

de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret
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En els apartats que segueixen s’estudia com les pautes de mobilitat difereixen entre els treballadors i els esquiadors segons on
pernocten.

Per calcular la mobilitat generada en un dia tipus s’ha tingut en compte les seglients hipotesis de nombre de desplagaments que
duen a terme els treballadors i els esquiadors. Aquests desplagaments es classifiquen en desplagaments de connexié’ i interns’.
Com es pot observar a la taula també s’especifica el motiu del desplagament.

Desplagaments connexié/dia punta
Quin %? | Quants desplagaments? |Motiu
TREBALLADORS |VIUEN A BAQUEIRA 50% 2 Mobilitat personal/oci fora d'horari laboral
50% 0 -
NO VIUEN A BAQUEIRA 100% 2 Arriben i marxen de Baqueira per treballar
ESQUIADORS S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 25% 1 Arriben a Baqueira per esquiar
25% 1 Marxen de Baqueira per esquiar
50% 2 Mobilitat personal/oci fora horari esqui
NO S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 100% 2 Arriben i marxen de Baqueira per esquiar

Desplagaments interns/dia punta

Quin %? | Quants desplagaments? | Motiu
TREBALLADORS |VIUEN A BAQUEIRA 100% 2 Feina
50% 2 Mobilitat personal/oci fora d'horari laboral
NO VIUEN A BAQUEIRA 5% 2 Mobilitat personal/oci fora d'horari laboral
95% 0 -
ESQUIADORS S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 100% 2 Esquiar
50% 2 Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui
NO S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 5% 2 Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui
95% 0 -
Taula 7. Hipotesi pel nombre de desplagaments generats de treballadors i esquiadors. Font: elaboracié propia a partir de dades de

I’Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

Segons aquestes dades la mobilitat generada pel conjunt de I'estacid d’esqui és la segiient:

Desplagaments connexio/dia punta

2004-05 2014-15 2024-25 |Motiu
TREBALLADORS |VIUEN A BAQUEIRA 300 540 594 Mobilitat personal/oci fora horari laboral
0 0 0 -
NO VIUEN A BAQUEIRA 2.400 2.520 2.772 Laboral
ESQUIADORS S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 888 1.840 2.146 Esquiar
888 1.840 2.146 Esquiar
3.552 7.360 8.585 Mobilitat personal/oci fora horari esqui
NO S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 24.896 22.080 23.230 Esquiar
TOTAL 32.924 36.180 39.474

Desplagaments interns/dia punta

2004-05 2014-15 2024-25 |Motiu
TREBALLADORS |VIUEN A BAQUEIRA 600 1.080 1.188 Mobilitat laboral
300 540 594 Mobilitat personal/oci
NO VIUEN A BAQUEIRA 120 126 139 Mobilitat personal/oci
0 0 0 -
ESQUIADORS S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 7.104 14.720 17.170 Esquiar
3.552 7.360 8.585 Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui
NO S'ALLOTGEN A BAQUEIRA 1.245 1.104 1.162 Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui
0 0 0 -
TOTAL 12.921 24,930 28.837
Figura 24. Mobilitat generada pel conjunt de I'estacio d’esqui. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

! DESPLACAMENT DE CONNEXIO: desplacament entre el nucli de Baqueira i un punt d’origen o destinacié fora de Baqueira.

2 DESPLACAMENT INTERN: desplagament amb punt d’origen i punt de destinacioé dins del nucli de Baqueira. Es considera com a
Baqueira I'ambit de I'Estacié d’esqui de Baqueira-Beret.
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Figura 25. Desplagaments interns i de connexio. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

En els successius escenaris s'observa un increment de la mobilitat de connexié i la interna. Aquest augment en la mobilitat és

degut a I'increment d’esquiadors (en els dies punta) propiciat per la millora en les infraestructures i serveis de I’estacio.

S’observa també que la mobilitat interna tendeix a agafar un pes relatiu més rellevant en detriment de la mobilitat de connexid.

Aquest increment de la mobilitat interna és degut a:

- L’any 2004-05 (abans de Ruda) Baqueira tenia menys capacitat d’allotjar esquiadors i treballadors i, per tant, el nombre
de persones que s’havien de desplacar a Baqueira des d’altres municipis de la Vall era més elevat. Aixo generava un

major nombre de desplagaments de connexio.

- Als escenaris 2014-15 i 2024-25 augmenten els desplacaments interns. Aixo és degut al major nombre d’esquiadors i

treballadors que pernocten a Baqueira i duen a terme desplagaments interns (per anar a esquiar perdo també per

d’altres motivacions personals i d’oci diferents a I'esqui). La mobilitat personal dels esquiadors que no pernocten a

Baqueira es duu a terme als municipis de pernoctacio.

Ha augmentat, doncs, I'autocontencié dels desplagaments. L’any 2004-04 els desplacaments interns només suposaven el 28%

mentre que ara s’estimen en un 41%. Es tracta d’'un model amb una mobilitat més de proximitat i autocontinguda. Aquest fet

suposa un avantatge pel que fa a la descongestio de les carreteres, sobretot en un ambit com aquest que esta subjecte a unes

condicions meteorologiques que poden produir problemes afegits a la xarxa viaria. Una major autocontencié de la mobilitat

també suposa una racionalitzacié dels recursos energetics i de temps.

Autocontencio dels Autocontencid dels
desplagaments. 2004-05 desplagaments. 2014-15

Autocontencio dels
desplagaments. 2024-25

Interns | I
28%, nterns ntems
e Connexid 42% Connexid
59% 58K
Connexid
2%
Figura 26. Evolucio de l'autocontencioé dels desplacaments. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret
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La mitjana de desplagaments dia per treballador i per esquiador s’estima en:

DESPLACAMENTS/DIA
CONNEXIO INTERNS TOTAL
TREBALLADORS 1,7 0,97 2,67
ESQUIADORS 1,8 1,26 3,06
Taula 8. Mitjana de desplagaments/dia per treballador i per esquiador. Font: elaboracié propia

La majoria dels desplagaments es duen a terme per anar/tornar a esquiar. El segueix la mobilitat personal/oci diferent a I'esqui.
Els motius que menys mobilitat presenten son la mobilitat laboral i la mobilitat personal/oci fora d’horari laboral duts a terme

pels treballadors.

La temporada 2005-05 el pes del motiu esquiar (81%) en els desplagaments de connexid era més important del que s’estima que
ho és les temporades 2014-15 i 2014-25 (71%). Arrel de I'entrada en funcionament de Ruda i el telecabina augmenten els
desplacaments de connexié per motius personals/oci diferents a I'esqui; passen de suposar I’11% (2004-05) a suposar el 20%
(2014-15 i 2024-25). Aquest augment és degut als desplagaments de connexié (cap a altres municipis de la Vall) per motius
d’oci/personal que duen a terme els usuaris que pernocten a Baqueira (que arrel de Ruda han augmentat).

L’any 2004-05 el pes dels desplagaments interns per anar a esquiar s’estima inferior al de les temporades 2014-15 i 2024-25.

Motiu dels desplacaments de Motiu dels desplagcaments interns.
connexio. 2004-05 2004-05
B Esquiar ® Esquiar
B aboral = Laboral
H mobilitat persenalfocl diferent a 'asqul = Maokdlitat personalfocl diferent a 'esqui
B pMobilitat persenalfoci fora horar| laboral ® Mobilitat personalfocl fora horari laboral
1% 3%

Figura 27. Motius dels desplacaments 2004-05. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret
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Motiu dels desplacaments de
connexid. 2014-15 i 2024-25

Motiu dels desplacaments interns.
2014-15i 2024-25

Figura 28.
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S’estima que el nombre total de desplacaments per motius sera el segiient:

B Esquiar

B aboral

= Maokdlitat personalfocl diferent a 'esqui

B pokilitat personalfoci fora horarl laboral

3%

Motiu dels desplagcaments 2014-15 i 2024-25. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-Beret

Desplagaments de connexié per motius
2004-05 2014-15 2024-25
Esquiar 26.672 25.760 27.523
Laboral 2.400 2.520 2.772
Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui 3.552 7.360 8.585
Mobilitat personal/oci fora horari laboral 300 540 594
TOTAL 32.924 36.180 39.474

Desplagaments interns per motius
2004-05 2014-15 2024-25
Esquiar 7.104 14.720 17.170
Laboral 600 1.080 1.188
Mobilitat personal/oci diferent a I'esqui 4.797 8.464 9.747
Mobilitat personal/oci fora horari laboral 420 666 733
TOTAL 12.921 24.930 28.837

Taula 9.

Nombre total de desplagaments per motiu. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-Beret
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Es duu a terme una hipotesis de repartiment modal per a cada horitzé temporal, segons el motiu dels desplagaments i en funcié

de si els desplagaments sén de connexid o interns.

REPARTIMENT MODAL DELS DESPLACAMENTS

Mobilitat de connexié. Motiu: esquiar/laboral

2004-05 2014-15 2024-25 2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 40% 5,00% 5,00% 11.629 1.414 1.515
Veh. Priv+Telecabina 0% 58,00% 58,00% 0 16.402 17.571
Veh. Priv+Telecadira Bosque 50% 27,00% 27,00% 14.536 7.636 8.180
Furgonetes+Telecabina 0% 1,00% 1,00% 0 283 303
Furgonetes+Telecadira Bosque 5% 4,00% 4,00% 1.454 1.131 1.212
Autocars+Telecabina 0% 0,50% 0,50% 0 141 151
Autocars+Telecadira Bosque 4% 3,50% 3,50% 1.163 990 1.060
Transport public-Telecabina 0% 0,00% 0,00% 0 0 0
Transport public-Telecadira Bosque 1% 1,00% 1,00% 291 283 303
TOTAL 100% 100,0% 100,0% 29.072 28.280 30.295

Mobilitat de connexid. Motiu: mobilitat personal

2004-05 2014-15 2024-25 2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 100% 100% 100% 3.852 7.900 9.179

Mobilitat interna. Motiu: esquiar/laboral

2004-05 2014-15 2024-25 2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 40% 5% 5% 3.082 790 918
Telecabina 0 60% 60% 0 9.480 11.015
Telecadira Bosque 60% 30% 30% 4,622 4.740 5.507
A peu 5% 5% 5% 385 790 918
TOTAL 105% 100,0% 100,0% 8.089 15.800 18.358

Mobilitat interna. Motiu: mobilitat personal
2004-05 2014-15 2024-25

A peu 80% 80% 80% 4173 7.304 8.383
Vehicle privat 20% 20% 20% 1.043 1.826 2.096
TOTAL 100% 100,0% 100,0% 5.217 9.130 10.479

Taula 10.

Repartiment modal dels desplagaments. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

A continuacid es pot observar el graf del repartiment modal plantejant per a cada tipus de desplagament (connexid/interns) i el

motiu (esquiar treballar/ mobilitat personal):
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Figura 29. Repartiment modal dels desplacaments segons mode de transport. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui

Baqueira-Beret

Segons aquests repartiments modals el nombre de desplagaments diaris totals (sense diferenciar el tipus ni el motiu) per a cada
mitja de transport sén els seglients:
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Desplacaments diaris segons mitja de transport

45,000
A0.000
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30.000
25,000
20,000
15.000
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5.000 . |

0 -

| Telecabina | Telecadira | \Wehicle privat | Furgonetes | Transport pablic | Autocars | A peu

2004-05 | i} | 22 066 | 34.142 | 1.454 | 91 | 1.163 | 4559

2014-15 26.307 14.779 35968 1.414 283 1.131 B.094

| 2024-25 | 29.040 | 16.262 | 39458 | 1.515 | 303 | 1212 | 9.301

Figura 30. Desplagaments diaris segons mitja de transport. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

La tendéncia entre 2004-05 i 2014-15 ha sigut:

- Unlleuger augment dels desplagaments generats pel vehicle privat.

- L'aparicié del Telecabina com a segon mitja de transport més utilitzat.

- Ladisminucié del desplagaments duts a terme amb el Telecadira Bosque.
- Laduplicacié dels desplagaments a peu.

Per a I'any 2024-25 es preveu una consolidacié d’aquesta tendéncia amb un lleuger increment dels desplagaments en tots els
modes de transport.

L’hora punta d’entrada a Baqueira és de 9 a 10h i I’hora punta de sortida és de 17 a 18h. L’hora punta d’entrada concentra més
desplagaments i presenta més complicacions pel que fa la mobilitat. Les sortides es produeixen de manera més laminada i
produeixen una punta menys accentuada.

Abans de I'entrada en funcionament de Ruda i el Telecabina s’estima que |'hora punta era més accentuada. L'augment
d’esquiadors que pernocten a Baqueira (3.237 noves places) ha propiciat que part dels desplagaments d’arribada a Baqueira (dia
1 de I'estada a I'Estacid) es duguin a terme fora d’hora punta (ara es poden dur a terme en divendres al vespre, per exemple).
S’estima que aquest fet té la seglient afectacid en la mobilitat total d’hora punta: abans de Ruda i el Telecabina I’'hora punta
estava al voltant del 25% i ara al voltant del 22%.

El temps mitja dels vehicles als aparcaments és de 8 hores (majoritariament de 9 a 17h).

S’estima que les dades de desplagaments en hora punta son les seglients:
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Desplagaments HP connexid

2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 3.870 2.142 2.460
Veh. Priv+Telecabina 0 3.773 4.041
Veh. Priv+Telecadira Bosque 3.634 1.756 1.881
Furgonetes+Telecabina 0 65 70
Furgonetes+Telecadira Bosque 363 260 279
Autocars+Telecabina 0 33 35 36
Autocars+Telecadira Bosque 291 228 244
Transport public-Telecabina 0 0 0
Transport public-Telecadira Bosque 73 65 70

Desplagaments HP interns

2004-05 2014-15 2024-25
Telecabina 0 2.180 2.533
Telecadira Bosque 1.156 1.090 1.267
Vehicle privat 1.031 602 693
A peu 1.140 1.862 2.139

Taula 11. Desplacaments en hora punta. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

A la taula que s’adjunta a continuacid s’observa el nombre de vehicles que entren a I'aparcament de Ruda per franges horaries
puntes:

Vehicles que entren a l'aparcament
de Ruda segons franges horaries

punta
B30
500
125
10
7-8h B-Gh 9-10h 10-11h
Figura 31. Vehicles que entren a I'aparcament de Ruda segons franges horaries punta. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacio

d’Esqui Baqueira-Beret

Per a passar de desplagaments a vehicles o persones (segons el cas) s’ha tingut en compte el seglient per a cada mode de
transport:

- Vehicle privat. Cada vehicle fa un desplagament d’entrada i un de sortida. Per tant, els desplagaments s’hauran de
dividir per 2 per passar a vehicles. A més, I'ocupacié mitjana dels vehicles és de 2,75 passatgers. D’aquesta manera
haurem dividir també per 2,75 per acabar sabent quants vehicles entren a I'ambit.

- Furgonetes. Les furgonetes entren a Baqueira, deixen als esquiadors i marxen. Més tard tonen a buscar-los. En aquest
cas només caldra dividir els desplagaments per I'ocupacié mitjana de les furgonetes, que s’ha estimat en 6 passatgers
per furgoneta.

- Autocars. Com per al cas del vehicle privat, per a calcular el nombre d’autocars caldra dividir els desplagaments duts a
terme en autocar per 2 i per I'ocupacio de I'autocar, que s’ha estimat en 52 passatgers.
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- Telecabina. Com que bona part dels esquiadors que pugin en telecabina baixaran esquiant fins la cota 1.500, s’ha dividit
per 2 per passar a persones que han pujat a la muntanya en telecabina.
- Transport publici a peu. Els desplagaments duts a terme en aquests modes no s’han traduit a vehicles.

D’aquesta manera els vehicles o persones o desplagaments per tipus de desplagament al llarg del dia és el seglient:

Vehicles/persones diaris connexid

2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 5.458 6.064 6.626 vehicles
Telecabina 0 8.413 9.013 persones
Telecadira 8.722 5.020 5.377 persones
Furgonetes 242 236 252 vehicles
Autocars 22 22 23 vehicles
Transport public 291 283 303 persones

Vehicles/persones diaris interns

2004-05 2014-15 2024-25
Telecabina 0 4.740 5.507 persones
Telecadira Bosque 2.311 2.370 2.754 persones
Vehicle privat r 750 476 548 vehicles
A peu 2.279 4.047 4,651 persones
Taula 12. Vehicles o persones per tipus de desplagament al dia. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui

Baqueira-Beret

En hora punta la taula és la segiient:

Vehicles/persones HP connexio

2004-05 2014-15 2024-25
Vehicle privat 1.364 1.395 1.524 vehicles
Telecabina 0 1.935 2.073 persones
Telecadira 2.180 1.155 1.237 persones
Furgonetes 61 54 58 vehicles
Autocars 6 5 5 vehicles
Transport public 73 65 70 persones

Vehicles/persones HP interns

2004-05 2014-15 2024-25
Telecabina 0 1.090 1.267 persones
Telecadira Bosque 578 545 633 persones
Vehicle privat 187 109 126 vehicles
A peu 570 931 1.070 persones
Taula 13. Vehicles o persones per tipus de desplagament en hora punta. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacio

d’Esqui Baqueira-Beret

Aquests vehicles o persones o desplagaments sén els que es carreguen sobre les diferents xarxes (viaria, vianants, telecabina,
telecadira i a peu). A continuacié s’estudia quin és I'impacte d’aquesta carrega sobre el sistema de mobilitat. Per a fer-ho s’ha
tingut en compte que el 10% dels desplagaments en vehicle privat provenen de la Bonaigua.
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La carretera C-28 és el punt més conflictiu de la xarxa degut al gran volum de vehicles que circulen per entrar a Baqueira en hora
punta. Historicament ha presentat cues de vehicles que remuntaven quilometres enrere, degudes a la problematica de capacitat
d’absorcio de vehicles de Baqueira.

La Intensitat mitjana de vehicles® de I'any 2004-05 d’aquesta carretera estava al voltant de 5.000 vehicles. Entre 2004-05 i 2014-
15 s’observa un increment de 500 vehicles diaris. Tot i aix0, el nombre de vehicles que en hora punta passen per la mateixa
seccio de carretera és practicament el mateix per als dos escenaris. Aixo és degut a I’evolucid a la baixa del factor hora punta.

Tot i que els vehicles son practicament els mateixos, el funcionament del sistema és molt millor ara que abans de Ruda i el
Telecabina. L'increment de capacitat d’absorcié de vehicles del sistema intern de Baqueira, generat per I'oferta d’aparcament, el
vial perimetral i el Telecabina, ha reduit les congestions i les cues.

Els desplagaments que avui absorbeix amb normalitat el nou vial perimetral, els aparcaments i el telecabina, anteriorment
provocaven |'entrada en col-lapse. El gran déficit estructural generava greus problemes. Obligava als esquiadors a desplagar-se a
altres nuclis d'accés/aparcament de |'Estacié (Beret, Orri, Bonaigua, etc.). Aquesta opcid suposava allargar el desplagcament dels
esquiadors fins a 14 km (7 per anar i 7 per tornar) per carreteres saturades i exposades a situacions meteorologiques adverses.

Per a I'escenari 2024-25 es preveu un increment en la mobilitat del 10%. Aquest augment suposara 120 vehicles addicionals en
hora punta a la C-28 (entrada des de Viella).

L’any 2004-05 el telecadira Bosque transportava al voltant de 2.800 usuaris/hora punta (quasi el 100% de la seva capacitat). La
infraestructura estava saturada deguda I’alta sol-licitacié. Amb I'entrada en funcionament del Telecabina s’augmenta I'oferta en
3.000 noves places per hora. L’any 2014-15 el nombre d’usuaris del telecabina en hora punta és de 3.025 i el del telecadira ha
reduit a 1.700. Actualment en hora punta es produeixen cues al telecabina que poden ser de 5-10 minuts.

Per a I'any 2024-25 es preveu una sol-licitacié del telecabina de 3.340 places i pel telecadira de 1.870. Probablement els usuaris
es redistribuiran entre aquestes dues instal-lacions perqué el telecadira absorbeixi la sobrecarrega del telecabina.

Les variacions entre les furgonetes, el transport public i els autocars sén molt poc significatives per als 3 escenaris. S’estima que
en hora punta entren a Baqueira al voltant d 58 furgonetes i 5 autocars.

Els desplagcaments a peu incrementen en els successius escenaris. L’any 2004-05 s’estima que es produien 570 desplagaments a
peu en hora punta, I'any 2014-15 se n’estimen 930 i per a I'any 2024-25 se’n preveuen 1.070.

A continuacid es presenten 6 planols. Els 3 primers fan referéncia a la Intensitat mitjana diaria de
vehicles/desplacaments/persones per als 3 escenaris d’estudi. Els planols 4, 5 i 6 presenten les dades per I'hora punta.

* INTENSITAT MITJANA DIARIA (IMD): nombre mitja de vehicles que passa per la seccié transversal d’'una carretera (en ambdds
sentits de la marxa).

Juliol 2015

38



EAMG PER A LA MODIFICACIO PUNTUAL DE LES NORMES URBANISTIQUES DE LA REVISIO DE LES NNSS | COMPLEMENTARIES DE LA VAL D’ARAN AL MUNICIPI DE
NAUT ARAN EN ELS AMBITS DE LA UNITAT D’ACTUACIO UA-2RUDA | LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT PER CABLE D’ACCES A LES PISTES D’ESQUI

Intensitat mitjana diaria

.
,#' 11033 usuaris

Rd
Re
e
R
Ks
R4
K
S -’
Beret -
R
Rd
Rd
./‘
e
c28 c28
Baqueira
27.015 desplagaments : 3.005 desplagaments
4912 cotxes : 546 colxes
1,047 desplagaments : B 116 desplagaments
20 autocars j l: H : j E 2 autocars
291 desplagaments en : 4125 desplagaments : 145 desplagaments
transport public : 750 colxes : 24 furgonetes
: 4.559 desplagaments H

1309 desplagaments : 2.279 vianants

218 furgonetes :
Accés des de Salardu Desplagaments interns Accés des del Port de la Bonaigua

Figura 32. IMD 2004-05. Font: elaboraci6 propia

7" 7.390 usuaris

»+ 13153 usuaris
.

Beret

Baquéira .,

30.017 desplagaments T 3.335 desplagaments
5458 cotxes : : 606 cotxes

1,018 desplagaments

20 autocars g > H : g T

283 desplagaments en

: 2,616 desplagaments : < D
transport piblic : 476 cotxes : 24 furgonetes
B 8.094 desplagaments B

F+—D : 4047 vianants

113 desplagaments
2 autocars

141 desplacaments

1.273 desplagaments
212 furgonetes

Accés des de Salardu Desplagaments interns Accés des del Port de la Bonaigua

Figura 33. IMD 2014-15. Font: elaboraci6 propia
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Hora punta

.
,#" 2758 usuaris

Beret Py

TS Bosque ,-/

c28 Cc28

Baqueira

6.754 desplagaments 375 desplagaments

1.228 colxes 136 colxes

262 desplagaments 29 desplagaments

5 autocars 1 autocars

73 desplagaments en 36 desplagaments

1.031 desplagaments H
187 cotxes H 3 T 6 furgonetes
1.140 desplagaments :

transport public

327 desplagaments 570 vianants

55 furgonetes

Accés des de Salardu Desplagaments interns Accés des del Port de |la Bonaigua
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S’estima que a Baqueira el 35% de les visites son dones i el 65% sén homes. Segons aquestes, les dones hauran generat la
temporada 2014-15 21.389 desplagaments i els homes 23.909. Es preveu, doncs, per a la temporada 2024-25 que les dones
generin 39.726 desplagaments i els homes 44.402-

En un ambit com Baqueira les pautes de mobilitat de les dones sén molt similars a les dels homes pel que fa a: motiu dels
desplagaments, mitja de transport, etc.

Es proposa tenir en compte els seglients elements per a planificar una mobilitat igualitaria pel que fa al genere:

7 Iy

- L'accés al territori depén de la localitzacio dels diferents usos en aquest. La decisid “on localitzem una implantacié” és
una pega clau en la mobilitat.

- Elsterritoris amb diversitat d’usos, no especialitzats, afavoreixen que els desplagaments siguin més curts i es puguin dur
a terme a peu.

- La mobilitat igualitaria passa per la consolidacié d’unes xarxes de transport col-lectiu amplies i eficients que relativitzin
la dependeéncia del vehicle privat.

- Al'hora de dissenyar les xarxes de vianants cal tenir en compte elements que facilitaran la mobilitat a les dones: bona
il-luminacio, no crear racons o passos que puguin fer sentir inseguretat per manca de visibilitat, aillament, etc.

Un 27% dels esquiadors provenen de la Comunitat de Madrid, un 14% de Barcelona i provincia, un 10% de Francga, un 9% del Pais
Basc, un 7% de Llevant, un 4% de la Vall d’Aran-Pallars, un 6% de I'estranger, un 2% de Lleida i provincia, un 2% de Girona-
Tarragona i el 19% restant d’altres indrets de I’estat. Aixi doncs, el primer desplagcament d’entrada a Baqueira i I'Gltim de sortida
dels esquiadors, en la seva estada a Baqueira, tindra com a origen o destinacié aquests punts de la geografia.

uedai  Origen dels esquiadors

provincia
Girona-Tarragona 2% Portugal No identificats
o \ 2% 0%
Vall d'Aran-Pallars

4%

Altres estarnger
4%

Figura 38. Origen dels esquiadors. Font: elaboracio propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-Beret
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4. Paper de Ruda i el Telecabina en la generacié de mobilitat

4.1 Introduccio

A Baqueira qui atrau i genera mobilitat és I'activitat d’esqui. La resta d’usos son els que permeten i articulen aquesta activitat.
Per aquest motiu es fa dificil dissociar quina és la mobilitat que esta relacionada de per si amb el Telecabina i Ruda (objecte del
planejament). A continuacio es proposa una metodologia per aproximar-se a aquest analisi.

4.1 Mobilitat generada per Ruda

Es proposa estimar la mobilitat generada per Ruda i el Telecabina segons dos metodes:

- Segons la proposta del Decret
- Segons 'EAMG

Es calcula la mobilitat que generara I'ambit del planejament en base al que estableix la llei de mobilitat, en I'Article 8 i I’Annex 1
del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacié de mobilitat generada. En aquest Annex es
proposa partir dels m? de sostre projectats per a cadascun dels usos i preveure uns ratios de desplagcaments generats diariament
per aquests.

Despl/hab, llit, [Desplagaments

m2st, placa
Vivendes previstes 503 [Habitatges 7 3.521
Hoteler 722 (llits 3 2.166
Comercial 466 |m2 st 0,5 233
Equipaments (sala convencions+sala wellness) 3.092 |m2 st 0,2 618
Places aparcament estacio 1.516|places 2 3.032
Places privats (sense comptar residents Ruda) 1.302 |places 2 2.604
Zona verda 40.202 |[m2 sol 0,05 2.010
DESPLACAMENTS TOTALS 14.185

Taula14.  Calcul de la mobilitat generada segons el Decret 344/2006.Font: elaboraci6 propia

El Decret no preveu un ratio de generacio de desplagaments per a I’Us plaga d’aparcament ni per a I’Us hoteler. En aquest sentit,
es proposa estimar que les places d’aparcament generaran 2 desplagaments diaris i que I'Gs hoteler tindra el mateix
comportament que el residencial.

Segons aquest metode s’obté que I'ambit generara quasi al voltant de 14.000 desplagaments diaris.

En els apartats anteriors del document, s’observa que I'entrada en funcionament de Ruda i el Telecabina augmenta la capacitat
d’absorbir usuaris: es passa d’una capacitat de 18.000 usuaris/dia (dia punta 2004-05) a 22.000 usuaris/dia (demanda prevista
per a la temporada 2024-25). Aquest increment de 4.000 usuaris dia suposa una capacitat un 22% superior. Per a la temporada
2014-15 l'increment observat és de 2.000 usuaris, un 11%, pero es preveu obtenir aquest increment de 4.000 usuaris, 22%, la
temporada 2024-25.
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Esquiadors abans i després de Ruda i
el Telecabina

B abans Ruda | Telecakina Incremeant amk RiT

Abanc de Ruda | Telecakina 2014-15 2024-25

Figura 39. Esquiadors abans i després de Ruda i el Telecabina. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-
Beret

Si el 11% dels usuaris del 2014-15 i 22% del 2024-25 sén possibles gracies a la implantacié de Ruda i el Telecabina; es pot
extrapolar que el 11% de la mobilitat generada pel conjunt de Baqueira I'any 2014-15 i el 22% de I'any 2024-25 estara
relacionada amb Ruda i el Telecabina.

Segons aquest raonament, els desplagaments que genera Ruda i el Telecabina per als 2 horitzons sén 15.278 per a la temporada
2014-15i 25.616 per a la temporada 2024-25.

Desplagaments abans i després de
Ruda i el Telecabina

B pbans de Ruda | Telacakina Increment armb RIT

Abanc de Ruda | Telecakina 2014-15 2024-25

Figura 40. Desplagaments abans i després de Ruda i el Telecabina. Font: elaboracié propia

4.1.3 Mobilitat generada i pautes de comportament

Els resultats als que s’arriba mitjancant un metode i l'altre séon molt similars. Segons el decret es generaran 14.000
desplagaments diaris i segons les dades del present EAMG se n’han generat al voltant dels 15.300 (2014-15). A més, segons les
previsions de Baqueira, aquests desplagaments diaris continuaran augmentant els propers 10 anys fins arribar als 22.500 (2024-
25).

Per aguest motiu es proposa treballar amb els resultats obtinguts mitjancant el metode de 'EAMG.
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— Desplagaments diaris de connexio i interns

Els desplagaments diaris de connexié generats pel planejament sén 4.110 la temporada 2014-15 i 7.660 la temporada 2024-25.
Pel que fa als desplagaments interns, la temporada 2014-15 se n’han produit 2..881 i se’n preveuen 5.621 per a la temporada

2024-25.

Desplacaments interns i
de connexid

Desplagaments interns i de connexié

Desplacaments interns

Desplacaments connexid
Desplagcamenits interns
Desplagaments connexid

Desplagaments per tipus Despl. Totals
2014-1 —
’ Interns 2.811 6.921
2024-25 cﬁ'::f::s ;;gg? 13.281 — .
Figura 41. Desplagaments diaris interns i de connexid. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-Beret

— Mitja de transport dels desplagaments

Els desplagaments diaris generats pel planejament per a I'horitzé6 2004-05 i 2024-25 segons el mitja de transport sén els

seglients:
Desplacaments diaris segons mitja de transport
2,000
E.000
7.000
B.000
5000
4.000
3,000
2.000
1.000
o — —
Telecabina Telecadira Wehicle privat Furgonetes Transport pdablic Autacars A peu
2014-15 2.984 1.677 4.083 161 32 129 914
i ®2024-25 5.641 1.158 7660 294 59 235 1812
Figura 42. Desplacaments diaris segons mitja de transport. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-Beret
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Aquests desplagaments en hora punta, 22% del dia, s’estima que sén:

Desplacaments hora punta segons mitja de transport
2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
8OO
w00
400
200
o Talecabina Telacadira ehicle privat m Transport pablic .lutn: A pau
©2014-15 BRE EL 939 37 7 30 210
B 2024-25 1.297 Ti6 1.762 1] 14 54 417
Figura 43. Desplagaments en hora punta segons mitja de transport. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui Baqueira-

Beret

— Vehicles (o persones) que suposa aquesta mobilitat sobre les xarxes

Pel que fa a vehicles hora punta el pes de la implantacié de Ruda i el Telecabina és la seglient:

Nombre d'usuaris (telecabina, telecadira, transport publici a peu) i nombre
de vehicles (cotxes, furgonetes i autocars) en hora punta
700
600
500
400
300
200
100
] e —
Telecabina Telecadira Vehicle privat Furgonetes Transport pablic AUboCars A peu
¥ 2004-05 L] L] a a a 4] o
" 2014-15 343 193 171 & 7 1 105
B 2024-25 B44 363 320 11 14 1 208
Figura 44. Nombre d’usuaris i nombre de vehicles en hora punta. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-

En hora punta s’han afegit al sistema 171 nous vehicles, 6 furgonetes i 1 autocar. S’espera que aquest increment es dupliqui de

cara a I'any 20024-25.

Beret
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L'impacte de la implantacié de Ruda i el Telecabina sobre les xarxes de transport pel que fa a vehicles afegits es considera petit.
El veritable impacte ha sigut 'augment de la capacitat de la xarxa interna (nou vial, noves places d’aparcament, telecabina,
oferta residencial i hotelera) i la conseglient millora en la mobilitat.

4.2 Mobilitat generada pel telecabina

Abans de I'entrada en funcionament del telecabina es podia accedir a la cota 1.800 amb el telecadira Bosque. Aquesta
infraestructura, amb capacitat per transportar 2.880 persones/hora, no donava |’abast d’absorbir la demanda.

L’any 2005-06 es posa en funcionament el primer tram del telecabina, entre el nucli 1.500 i la cota 1.800, i I'lany 2007-2008 el
segon tram, entre Ruda i el nucli 1.500. Aquest telecabina té capacitat per a 3.000 persones per hora i en 6 minuts salva un
desnivell de 384 metres. El telecabina té 3 estacions:

- Estacid inferior: Ruda.
- Estacié intermedia: situada davant de les oficines del nucli 1.500.
- Estacid superior: cota 1.800.

Els dies de forta afluéncia de public a les estacié d’esqui, de 9 a 11h del mati, els usuaris només poden agafar el telecabina a
Ruda. La parada intermédia es troba tancada (excepte per casos que ho requereixin per algun motiu especial) ja que el nombre
d’usuaris que entren per Ruda ja copen la capacitat de la infraestructura. Tots els esquiadors que accedeixen a Baqueira pel nucli
1.500 han d’agafar el telecadira Bosque. Durant aquestes hores de major afluéencia el telecabina es fa servir com a mitja de
transport col-lectiu d’accés a I'estacid. No és fins les hores vall, en que desapareixen les cues, que comenga a ser utilitzat per
alguns usuaris com a un remuntador més.

Quan els esquiadors acaben la jornada d’esqui baixen fins al nucli 1.500 de Baqueira esquiant. Només agafen el telecabina
aquells usuaris que vagin a Ruda i ho fan a I'estacié intermedia.

El telecabina és el segon remuntador més utilitzat de Baqueira. Només el supera el telecadira dera Reina. La temporada 2014-15
ha transportat 195.800 persones.

Usuaris transportats pels diferents remuntadors. 2014-15

Spocoo
ghoooo
Aooo0oo
EDO000
shoooo
anooao
3poooo
Zhoo0oo

1po0oo

Figura 45. Usuaris transportats pels diferents remuntadors, 2014-15. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Estacio d’Esqui Baqueira-
Beret

A la taula que s’adjunta a continuacié es mostra el nombre d’usuaris del telecabina per als 22 dies amb més afluéncia
d’esquiadors de la temporada 2014-15. Aquesta dada és contrastada amb el nombre d’esquiadors del dia en questid.
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Us del telecabina segons elnombre d'esquiadors. Temporada 2014-15. 22 dies amb més
afluéncia d'esquiadors.

25000
20000
15000
10000
5000
o
1 2 3 4 ] B 7 8 -] 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2
® ESQUIADORES TEMPORADA W PERSOMAS TRANSPORTADAS TELECABINA PERSONAS TRANSPORTADAS BOSQUE
Figura 46. Us del telecabina segons el nombre d’esquiadors 2014-15. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Estacié d’Esqui

Baqueira-Beret

S’observa que el nombre mitja d’usuaris/dia punta transportats és de 14.000 i el ratio de persones transportades pel
telecabina/esquiadors esta al voltant del 0,7.

En lI'apartat “3.3.7 Impacte de la mobilitat sobre les xarxes” s’estima que es produeixen 13.153 desplagaments diaris en
telecabina com a mitja de transport col-lectiu d’accés a I'estacié (no com a un remuntador més). Aixo significa que el 94% dels
usuaris que transporta el telecabina en fan un Us de transport col-lectiu d’accés a I’estacié i un 6% un Us de remuntador.
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5. Descripcio i propostes per a les futures xarxes

5.1 Xarxa viaria
Les propostes per a la xarxa viaria interna son:
- Limitar la velocitat de la travessia de la C-28 a 40 km/h, actualment esta limitada a 50 km/h.

- Limitar la velocitat del vial perimetral en el tram entre la rotonda de Ruda i la sortida de I'aparcament de la zona
residencial, a 30 km/h, actualment esta limitat a 40 km/h.

- Condicionar el gir a I'esquerra dels vehicles que surten de I'aparcament residencial de Ruda mitjangant un STOP i un

mirall. L’objectiu és augmentar la visibilitat i la seguretat del moviment.

Condicionar gir a lesquerra a la sortida
de Iaparcament amb un STOP i un mirall

Velocitat 20 km/hora. Prioritat invertida
= = == Velocitat 30 km/hora. Proposta EAMG

Velocitat 40 km/hora

Velocitat 40 km/hora. Proposta EAMG
e Velocitat 50 km/hora

Figura 47. Propostes per a la xarxa de vehicles. Font: Elaboracio propia.

— Aparcaments
Les propostes per a la xarxa d’aparcaments son les seglients:
- Controlar la practica d’aparcar vehicles a la zona de vianants de Ruda, a I’entrada dels hotels.

- Condicionar el gir a 'esquerra dels vehicles que surten de I'aparcament residencial de Ruda mitjangant un STOP i un
mirall. L'objectiu és augmentar la visibilitat i la seguretat del moviment.
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Prohibir vehicles aparcats a la zona de vianants
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Aparcament piblic en superficie

Aparcament public soterrat
Noves places de PMR

&1 Enlrada spercaments pitiics estacio | Hotel Himalaia Aparcament privat soterrat
51 Sortida aparcaments piblics estacié | Hotel Himalaia

Vehicles aparcats en zona de vianants
Entrada aparcaments residencials | aparcaments privats. P
laces per a autobusos
2 Sortida aparcaments residencals | apracaments privats. oo u
©3  Entrada sparcaments Hotel AC Bagueira | Hotel Val de Neu Places reservades per PMR
53 Sorta sparcaments Hotal AC Baquera | Hotel Val da Nea Places reservades per cArrega | descarrega

]

Figura 48. Propostes per a la xarxa d’aparcaments. Font: elaboracié propia

Necessitats d’aparcament fora de via publica segons determina el Decret 344/2006
El Decret estableix el seglient nombre de places d’aparcament necessaries fora de la via publica:

Aparcament de wvehicles

S'estableixen les seglents reserves minimes d'aparcament de vehicles situats fora de la via plblica.

Places minimes d'aparcament

Turismes Motodcletes

(places min. 4,75 x 2,4 m) (places min. 2,20 x 1,00 m)

Us d'habitatge miax. d'l max. de 0,5
plaga/nabitatge places/habitatge
1 plaga/100 m2 1 plaga/200 m2

sostre o fraccld sostre o fraccld

Estacions de ferrocarril

| d'autobusos
Interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacid ofertes de circulacid
Taula 15.

Necessitats d’aparcament fora de via publica. Font: Decret 344/2006

A Baqueira es supera amb escreix aquesta dotacid.
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5.2 Xarxa de transport public
Les propostes en relacié a la xarxa d’autobusos sén les seglients:
- Senyalitzar amb un pal de parada les parades de la gua-gua.

- Canviar la ubicacié de la parada dels busos interurbans de Ruda. Actualment esta situada al vial perimetral tot i que no
presenta senyalitzacié de cap tipus. Es proposa moure aquesta parada a la zona nord-est de la rotonda de Ruda. Es
proposa que aquesta parada estigui dotada de marquesina i d'informacid de les linies que hi aturen.

S

Instal-lar pal de parada per senyalitzar la gua-gua Instal-ar pal de parada per senyalitzar la gua-gua

1 - Les - Vielha - Baqueua J
" Linia Pla de fErmita-Tatl - Viela - Es(ernd)\neu Espot

Aspecte de I'estat actual, unicament amb Nova ubicaci6 parada dels autobusos interurbans.
pal de parada Instal-lar marquesina i informacié dels serveis

Recorregut gua-gua

Parades gua-gua

Parada autocars i furgonetes d'esquiadors amb botes posades
Parada amb marquesina

Nova ubicacit de la parada autobusos interurbans

Ubicacié anterior de parada autobusos interurbans

¥%x[oo

M~

Figura 49. Proposta per a la xarxa de transport public. Font: Elaboracio propia.

Tal i com suggereix el Pla director de les estacions de muntanya (2006), es proposa estudiar la d’un sistema de
transport des de Vielha que pogués millorar, en dies punta, I'accessibilitat de

5.3 Xarxa de vianants
Les propostes per a la xarxa de vianants son les seglients:
- Ampliar la vorera de:
o Eltram de la C-28 situat davant de I'estacié intermédia del telecabina.
o Eltram de la C-28 de sobre I'laparcament en superficie.
o Eltram del vial perimetral entre la rotonda i I'accés als aparcaments de Ruda.
- Es proposa instal-lar 6 nous passos de vianants:
o 3all'entorn de I'aparcament en superficie de Baqueira (un a cadascun dels accessos)

o 3alarotonda de Ruda.
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Vorera no accessible
s Amipliar vorera

W Pas de vianants

W8 Nou pas de viananats
W Zona exclusiva de vianants
7 Zona de prioritat invertida
s Vial de prioritat invertida. Xarxa principal de vianants
— Cami

’ Escales.

Figura 50. Proposta per a la xarxa de vianants. Font: Elaboracio propia.
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Xarxa de bicicletes

Es proposa senyalitzar totes les carreteres i els accessos de I'ambit mitjangant senyals verticals que indiquin la possible preséncia
de bicicletes (durant la primavera-estiu-tardor) i la necessitat de respectar una distancia lateral de seguretat (minim d’1,5
metres) a I’hora d’avangar-les.

Practica esportiva estiu-tardor-primavera
) Afegir senyalitzacio
—~ Reserva de 28 places d'aparcament per a bicicletes

Figura 51. Proposta per a la xarxa de bicicletes. Font: Elaboracié propia.

— Aparcaments de bicicletes

L’Annex 2 del Decret 344/2006 estableix unes reserves minimes d’aparcaments de bicicletes en funcioé de les activitats i usos del
sol. Per a I'Gs industrial, oficines i comercial s’estableix una un ratio d’1 plaga d’aparcament per a bicicleta per cada 100 m2 de
sostre. Per a les zones verdes s’estableix una ratio d’1 plaga d’aparcament per cada 100 m2 de sol. Segons els usos i els ratios
establerts pel decret les places minimes d’aparcaments per a bicicletes sén:

Places d'aparcament de bicicletes necessaries segons decret
Us habitatges, llits, m2 de [Despl/hab, llit, Despl/hab, llit, |Desplacaments
sostre o m2 de sol m2st, placa m2st, placa
Vivendes previstes 42.000|m2 st 0,02 840
Comercial 2.000m2 st 0,01 20
Equipaments (sala convencions+sala wellness) 3.092 |m2 st 0,01 31
Zona verda 40.202 |m2 sol 0,01 402
DESPLACAMENTS TOTALS 1.293
Taula 16. Reserves d’aparcaments per a bicicleta a preveure segons el Decret. Font: Elaboraci6 propia.

La reserva de 1.293 aparcaments per a bicicletes prevista pel Decret es considera desproporcionada. Les ratios que proposa el
Decret son més propies d’entorns urbans. En temporada alta (hivern) el paper de la bicicleta en la mobilitat de Baqueira és nul o
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despreciable. La resta de I'any (temporada baixa) si que hi ha presencia de ciclistes tot i que aquests, en gran mesura, en fan un
Us esportiu de llarga distancia. La practica esportiva de bicicleta no té els mateixos requeriments d’aparcaments com |’Us de la
bicicleta en la mobilitat quotidiana.

S’ha estimat que en temporada baixa el nombre de desplagaments diaris esta al voltant del 5% dels desplagaments diaris en
temporada alta. Aix0 significa 3.416 desplagaments diaris en temporada baixa. Si es considera que el 2% d’aquests
desplagaments es duran a terme en bicicleta es poden preveure 68 desplagaments diaris en bicicleta. Dels 68 desplagaments en
bicicleta la meitat seran d’anada i la meitat de tornada. Per tant, per a tots els desplagaments que es produiran diariament en
bicicleta es necessitaran 34 bicicletes. Si establim un index de rotacid d’1,2 la demanda de places d’aparcament sera
d’aproximadament 28 places d’aparcament. Es proposa que es prevegi una reserva de 28 places d’aparcament per a bicicletes.

Places d'aparcaments necessaries segons la proposta de I'EAMG
A Mobilitat generada 2024-25 TEMPORADA ALTA 68311
B |B=A*5% |Mobilitat generada 2024-25 TEMPORADA BAIXA 3416
C Repartiment modal bicicleta temporada baixa 2%
D |D=B*C Desplagaments en bicicleta 68
E |E=D/2 Nombre de bicicletes (1 bicicleta=2 desplag.) 34
F Factor de rotacid 1,2
G |F=D/E Places d'aparcament bicicleta proposades 28

*Mobilitat temporada baixa = 5% mobilitat temporada alta

Taula 17. Reserves d’aparcaments per a bicicleta a preveure segons la proposta de 'lEAMG. Font: Elaboracié propia.

Aquesta dotacié d’aparcaments de bicicletes es proposa que es reparteixi per tot I'ambit de Baqueira. Es proposa que la
implantacié d’aquestes places d’aparcament per a bicicletes es dugui a terme de manera progressiva, modulant-se segons la
demanda. En cas que s’observi un bon Us d’aquestes places es proposa que se naugmenti I'oferta.

6. Proposta de finangament

Es considera que no cal proposar cap nou servei de transport public degut a la Modificacié puntual que es duu a terme. L'oferta
de transport public existent ja cobreix els itineraris i freqiiéncies de pas que es consideren necessaries. A més, aquestes linies
tenen una capacitat sobrant que no porta a plantejar la necessitat d’incrementar el nombre de serveis.

Els usuaris dels serveis d’autobus existent sén essencialment els treballadors de Baqueira. Cal tenir en compte que el perfil
d’usuari que va a Baqueira (esquiadors) no és un usuari que depengui de I'oferta de transport public. Els esquiadors de Baqueira
disposen de vehicle propi i els resulta el mitja de transport més comode i eficient per a desplagar-se fins Baqueira ja que
acostumen a anar carregats del material per esquiar. En aquest sentit, necessiten un mitja de transport porta a porta amb una
bona capacitat de carrega.
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7. Resum i conclusions

Mobilitat abans de Ruda i el Telecabina

A partir d’aproximadament I'any 2.000, 'estacié de Baqueira va comengar a patir greus problemes de mobilitat. El potencial de
I'estacio d’esqui atreia cada vegada més esquiadors que generaven uns importants fluxos de mobilitat en vehicle privat que es
concentraven en moments puntes. S’identificaven com a principals problemes de mobilitat els segiients factors:

- Deficit de places d’aparcament (es disposava de 3.107 places i es calculava un déficit de al voltant de 3.345 places).
- Xarxa viaria interna del nucli incapag d’absorbir tots els vehicles que arribaven.
- Oferta d’allotjament insuficient.

Aixo es traduia en milers de vehicles generant un importantissim transit d’entrada i transit d’agitacié per trobar un lloc on
aparcar al nucli de Baqueira o bé a les carreteres C-28 i a les del Pla de Beret. Es calcula que en dies punta, al voltant de 3.300
vehicles aparcaven als vorals d’aquestes carreteres i un bon nombre havien d’entornar-se’n perque no aconseguien fer-ho. Els
vehicles aparcats a les carreteres agreujaven els problemes de circulacié alhora que generaven una situacié d’inseguretat viaria.
A més, el factor climatic (neu acumulada i/o les nevades) posava encara més en risc aquesta mobilitat.

Es pot dir que Baqueira a partir dels 10.000 esquiadors/dia es col-lapsava per problemes de mobilitat.

Ruda i el Telecabina

El planejament objecte del present document es planteja com a eina per tal de solucionar aquestes disfuncions del sistema. Amb
aquest objectiu proposa la creacid dels seglients elements :

- 3.000 noves places d’aparcament.

- Unvial perimetral que absorbeixi els vehicles de la carretera.
- Un telecabina.

- 503 apartaments.

- 722 llits d’hotel.

El vial perimetral duplica la capacitat de la xarxa viaria per absorbir vehicles de la carretera i canalitzar-los cap a I'aparcament de
Ruda. Les 3.000 places d’aparcament de Ruda ordenen els vehicles en un aparcament soterrat d’alta capacitat. Amb aixo, ja
s’aconsegueix augmentar la capacitat d’absorbir vehicles, acabar amb el transit d’agitacio i fer desapareixer els vehicles aparcats
als vorals de les carreteres.

Arribats a aquest punt es genera una nova necessitat: cal transportar a peu de pistes tots aquells usuaris que aparquen a Ruda.
Per fer-ho el Telecadira Bosque és absolutament insuficient (ja funciona al 100% de la seva capacitat). El Telecabina es planteja
com a solucio d’altes prestacions: és capag de transportar de Baqueira a peu de pistes 3.000 usuaris per I’'hora, en un temps de 6
minuts i en una cabina de qualitat. A més, el telecabina es planteja de tal manera que dissocia el flux de vianants/esquiadors del
flux de vehicles. Aquest fet es considera un valor important pel que fa a les xarxes de mobilitat ja que genera seguretat i
comoditat als usuaris.

Els 503 nous apartaments i les 722 noves places d’hotel signifiquen que poden allotjar-se a Baqueira 3.237 usuaris més. Aquests
nous usuaris allotjats a Baqueira no duran a terme desplagaments de connexié diaris (d’entrada i sortida de Baqueira) ja que ja
s’hi troben. A més, laminaran I'hora punta ja que part d’aquests arribara a Baqueira en horaris diferents als horaris punta
d’entrada dels esquiadors.

Els efectes en la mobilitat dels elements previstos pel nou planejament son els segiients:
1. Augment de la capacitat d’absorcié de vehicles pel sistema intern de Baqueira.

Tot i que els vehicles sén practicament els mateixos, el funcionament del sistema és molt millor ara que abans de Ruda i el
Telecabina. L'increment de capacitat d’absorcié de vehicles del sistema intern de Baqueira, generat per I'oferta d’aparcament, el
vial perimetral i el Telecabina, ha reduit les congestions i les cues.

2. Reduccié de les cues i la congestid.
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Les cues es redueixen gracies a l'augment i la major eficiéncia del sistema intern de Baqueira d’absorbir vehicles. Els
desplagaments que avui s’absorbeixen amb normalitat anteriorment suposaven entrar en col-lapse. El gran deéficit estructural
generava greus problemes. Obligava als esquiadors a desplacgar-se a altres nuclis d'accés/aparcament de I'Estacid (Beret, Orri,
Bonaigua, etc.). Aquesta opcid suposava allargar el desplagament dels esquiadors fins a 14 km (7 per anar i 7 per tornar) per
carreteres saturades i exposades a situacions meteorologiques adverses.

3. S’ordenen els vehicles en aparcaments.

Els vehicles que abans aparcaven als vorals de les carreteres es reubiquen a I'aparcament soterrat de Ruda. Aixo fa desapareixer
el transit d’agitacid i millorar les condicions de circulacié de les carreteres.

4. Increment de l'autocontencié de la mobilitat: augmenta el percentatge de desplagaments interns en detriment dels
desplagaments de connexio.

S’observa també que la mobilitat interna tendeix a agafar un pes relatiu més rellevant en detriment de la mobilitat de connexid.
Aquest increment de la mobilitat interna és degut a:

- L’any 2004-05 (abans de Ruda) Baqueira tenia menys capacitat d’allotjar esquiadors i treballadors i, per tant, el nombre
de persones que s’havien de desplagar a Baqueira des d’altres municipis de la Vall era més elevat. Aixo generava un
major nombre de desplagaments de connexio.

- Als escenaris 2014-15 i 2024-25 augmenten els desplacaments interns. Aixo és degut al major nombre d’esquiadors i
treballadors que pernocten a Baqueira i duen a terme desplagaments interns (per anar a esquiar perd també per
d’altres motivacions personals i d’oci diferents a I'esqui). La mobilitat personal dels esquiadors que no pernocten a
Bagueira es duu a terme als municipis de pernoctacio.

Ha augmentat, doncs, I'autocontencié dels desplagaments. L’any 2004-04 els desplagaments interns només suposaven el 28%
mentre que ara s’estimen en un 41%. Es tracta d’'un model amb una mobilitat més de proximitat i autocontinguda. Aquest fet
suposa un avantatge pel que fa a la descongestid de les carreteres, sobretot en un ambit com aquest que esta subjecte a unes
condicions meteorologiques que poden produir problemes afegits a la xarxa viaria. Una major autocontencié de la mobilitat
també suposa una racionalitzacio dels recursos energétics i de temps.

5. Essuavitza I’hora punta.

Abans de I'entrada en funcionament de Ruda i el Telecabina s’estima que I’'hora punta era més accentuada. L'augment
d’esquiadors que pernocten a Baqueira (3.237 noves places) ha propiciat que part dels desplagaments d’arribada a Baqueira (dia
1 de I'estada a I'Estacid) es duguin a terme fora d’hora punta (ara es poden dur a terme en divendres al vespre, per exemple).
S’estima que aquest fet té la seglient afectacié en la mobilitat total d’hora punta: abans de Ruda i el Telecabina I’hora punta
estava al voltant del 25% i ara al voltant del 22%.

6. Augmenta la seguretat.

S’observa una millora en la seguretat viaria en 2 aspectes. Per una banda, la desaparicié dels vehicles aparcats als vorals de les
carreteres que generaven problemes de circulacid, accessibilitat i visibilitat. Per I’altra banda, el nou Telecabina es planteja de tal
manera que dissocia el flux de vianants/esquiadors del flux de vehicles.

7. Millora I'accessibilitat.

Totes les actuacions que dutes da terme en el marc de Ruda i el Telecabina han millorat I’accessibilitat a 'ambit i han articula un
sistema de mobilitat que anteriorment estava col-lapsat.

Impacte de la mobilitat sobre les xarxes

La carretera C-28 és el punt més conflictiu de la xarxa degut al gran volum de vehicles que circulen per entrar a Baqueira en hora
punta. Historicament ha presentat cues de vehicles que remuntaven quilometres enrere, degudes a la problematica de capacitat
d’absorcié de vehicles de Baqueira.
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La Intensitat mitjana de vehicles” de I'any 2004-05 d’aquesta carretera estava al voltant de 5.000 vehicles. Entre 2004-05 i 2014-
15 s’observa un increment de 500 vehicles diaris. Tot i aix0, el nombre de vehicles que en hora punta passen per la mateixa
seccié de carretera és practicament el mateix per als dos escenaris. Aixo és degut a I’evolucié a la baixa del factor hora punta.

Tot i que els vehicles son practicament els mateixos, el funcionament del sistema és molt millor ara que abans de Ruda i el
Telecabina. L'increment de capacitat d’absorcié de vehicles del sistema intern de Baqueira, generat per I'oferta d’aparcament, el
vial perimetral i el Telecabina, ha reduit les congestions i les cues.

Els desplagaments que avui absorbeix amb normalitat el nou vial perimetral, els aparcaments i el telecabina, anteriorment
provocaven |'entrada en col-lapse. El gran deficit estructural generava greus problemes. Obligava als esquiadors a desplacgar-se a
altres nuclis d'accés/aparcament de |'Estacié (Beret, Orri, Bonaigua, etc.). Aquesta opcid suposava allargar el desplagament dels
esquiadors fins a 14 km (7 per anar i 7 per tornar) per carreteres saturades i exposades a situacions meteorologiques adverses.

Per a I'escenari 2024-25 es preveu un increment en la mobilitat del 10%. Aquest augment suposara 120 vehicles addicionals en
hora punta a la C-28 (entrada des de Viella).

L’any 2004-05 el telecadira Bosque transportava al voltant de 2.800 usuaris/hora punta (quasi el 100% de la seva capacitat). La
infraestructura estava saturada deguda I’alta sol-licitacid. Amb I’entrada en funcionament del Telecabina s’augmenta |'oferta en
3.000 noves places per hora. L’any 2014-15 el nombre d’usuaris del telecabina en hora punta és de 3.025 i el del telecadira ha
reduit a 1.700. Actualment en hora punta es produeixen cues al telecabina que poden ser de 5-10 minuts.

Per a I'any 2024-25 es preveu una sol-licitacié del telecabina de 3.340 places i pel telecadira de 1.870. Probablement els usuaris
es redistribuiran entre aquestes dues instal-lacions perque el telecadira absorbeixi la sobrecarrega del telecabina.

Les variacions entre les furgonetes, el transport public i els autocars sén molt poc significatives per als 3 escenaris. S’estima que
en hora punta entren a Baqueira al voltant d 58 furgonetes i 5 autocars.

Els desplagaments a peu incrementen en els successius escenaris. L’any 2004-05 s’estima que es produien 570 desplagaments a
peu en hora punta, I'any 2014-15 se n’estimen 930 i per a I'any 2024-25 se’n preveuen 1.070.

Propostes per a millorar les xarxes

Les propostes per a la xarxa viaria interna son:
- Limitar la velocitat de la travessia de la C-28 a 40 km/h, actualment esta limitada a 50 km/h.

- Limitar la velocitat del vial perimetral en el tram entre la rotonda de Ruda i la sortida de I'aparcament de la zona
residencial, a 30 km/h, actualment esta limitat a 40 km/h.

- Condicionar el gir a I'esquerra dels vehicles que surten de I'aparcament residencial de Ruda mitjangant un STOP i un
mirall. L’objectiu és augmentar la visibilitat i la seguretat del moviment.

Les propostes per a la xarxa d’aparcaments son les seglients:

- Controlar la practica d’aparcar vehicles a la zona de vianants de Ruda, a I’entrada dels hotels.

* INTENSITAT MITJANA DIARIA (IMD): nombre mitja de vehicles que passa per la secciod transversal d’una carretera (en ambdods
sentits de la marxa).
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- Condicionar el gir a 'esquerra dels vehicles que surten de I'aparcament residencial de Ruda mitjancant un STOP i un
mirall. L'objectiu és augmentar la visibilitat i la seguretat del moviment.

El Decret estableix un nombre de places d’aparcament necessaries fora de la via publica que a Baqueira es supera amb escreix.

Les propostes en relacid a la xarxa d’autobusos sén les seglients:
- Senyalitzar amb un pal de parada les parades de la gua-gua.

- Canviar la ubicacié de la parada dels busos interurbans de Ruda. Actualment esta situada al vial perimetral tot i que no
presenta senyalitzacié de cap tipus. Es proposa moure aquesta parada a la zona nord-est de la rotonda de Ruda. Es
proposa que aquesta parada estigui dotada de marquesina i d’informacié de les linies que hi aturen.

Tal i com suggereix el Pla director de les estacions de muntanya (2006), també es proposa estudiar la

Les propostes per a la xarxa de vianants son les seglients:
- Ampliar la vorera de:
o Eltram de la C-28 situat davant de I'estacié intermedia del telecabina.
o Eltram de la C-28 de sobre I'aparcament en superficie.
o Eltram del vial perimetral entre la rotonda i I’accés als aparcaments de Ruda.
- Esproposa instal-lar 6 nous passos de vianants:
o 3 all'entorn de I'aparcament en superficie de Baqueira (un a cadascun dels accessos)

o 3alarotonda de Ruda.

Es proposa senyalitzar totes les carreteres i els accessos de I'ambit mitjangant senyals verticals que indiquin la possible preséncia
de bicicletes (durant la primavera-estiu-tardor) i la necessitat de respectar una distancia lateral de seguretat (minim d’1,5
metres) a I’hora d’avancar-les.

— Aparcaments de bicicletes

L’Annex 2 del Decret 344/2006 estableix unes reserves minimes d’aparcaments de bicicletes en funcid de les activitats i usos del
sol. Segons la proposta del Decret |a reserva per a I'ambit d’estudi hauria de ser de 1.293 aparcaments per a bicicletes. Aquesta
reserva es considera desproporcionada. Les ratios que proposa el Decret sén més propies d’entorns urbans mentre que a
Baqueira s’hi duu a terme una practica de bicicleta esportiva. Per aquest motiu es duu a terme la segiient proposta per als
aparcaments de bicicletes:

S’ha estimat que en temporada baixa el nombre de desplacaments diaris esta al voltant del 5% dels desplagaments diaris en
temporada alta. Aix0 significa 3.416 desplagaments diaris en temporada baixa. Si es considera que el 2% d’aquests
desplacaments es duran a terme en bicicleta es poden preveure 68 desplacaments diaris en bicicleta. Dels 68 desplacaments en
bicicleta la meitat seran d’anada i la meitat de tornada. Per tant, per a tots els desplagaments que es produiran diariament en
bicicleta es necessitaran 34 bicicletes. Si establim un index de rotacié d’1,2 la demanda de places d’aparcament sera
d’aproximadament 28 places d’aparcament. Es proposa que es prevegi una reserva de 28 places d’aparcament per a bicicletes.

Es considera que no cal proposar cap nou servei de transport public degut a la Modificacié puntual que es duu a terme. L’oferta
de transport public existent ja cobreix els itineraris i freqieéncies de pas que es consideren necessaries. A més, aquestes linies
tenen una capacitat sobrant que no porta a plantejar la necessitat d’incrementar el nombre de serveis.
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Els usuaris dels serveis d’autobus existent sén essencialment els treballadors de Baqueira. Cal tenir en compte que el perfil
d’usuari que va a Baqueira (esquiadors) no és un usuari que depengui de I'oferta de transport public. Els esquiadors de Baqueira
disposen de vehicle propi i els resulta el mitja de transport més comode i eficient per a desplagar-se fins Baqueira ja que
acostumen a anar carregats del material per esquiar. En aquest sentit, necessiten un mitja de transport porta a porta amb una

bona capacitat de carrega.
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