1g¢

INGENIEROS Mariano Capdevila Noguero  Per fer constar que aquest
document es va aprovar
inicialment en la Junta de
Govern Local de
I'Ajuntament de Naut Aran,
en sessio ordinaria, de data
Secretari - Interventor 16 d'octubre de 2025.
Ajuntament de Naut Aran 2025.10.24 11:17:37 +02'00'

PROJECTE BASIC DE PERMIS D’OBRES
per la
SUBSTITUCIO DEL TSD4 MIRADOR,
TQD RABADA | TRASLLAT DE LES
CINTES CARRERETES 1-2
A L’ESTACIO D’ESQUI DE
BAQUEIRA BERET

NAUT ARAN, VAL D’ARAN (LL)
Baqueira Beret S.A.

225006-OM
G I B E RT Firmado digitalmente por GIBERT
L’ENGINYER ESPINAGOSA IGNACIO - 37734080G
PR ES P I N AG OSA Nombre de reconocimiento (DN):
&34, |GNASI GIBERT ESPINAGOSA c=ES,
.j i‘f’%}'{&\’g ENGINYER TECNIC INDUSTRIAL senalNumber:IDCES—37734OSOG,
HEE COL.10.830-CETIB I G N AC I O _ givenName=IGNACIO, sn=GIBERT
) ESPINAGOSA, cn=GIBERT
ESPINAGOSA IGNACIO - 37734080G
3 77340806 Fecha: 2025.07.31 16:13:15 +02'00"
Barcelona, a 30 de juliol de 2025
IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

1 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

=T O I T 0 I N o P 5
1.1. DOMICILI SOCIAL | DE NOTIFICACIONS.........ccciiiirrreecnierneennane 5
1.2. DOMICILI DE LES OBRES ........coieeiiiirrreinrrrress s 5

2. OBJECTE..........cccceeiiieiee e 5

3. ANTECEDENTS ..ot 5

4. DESCRIPCIO DE LES NOVES INSTAL-LACIONS...........ccocceeneinnnens 11
4.1. TSD6 MIRADOR....... oo s s 11

4.1.1. DATOS TECNICOS PRINCIPALES .........ccocoviiiieeeeeeeeeen 11
4.1.2. ESTACION INFERIOR D18. RETORNO TENSORA................ 12
4.1.2.1. Equipamiento de la estacion..........cccccevmveeciiiiencinincannneens 12
4.1.2.2. Equipamiento retorno tensor .........cccccovmieiiiirecnninennneens 14
4.1.2.3. Dispositivo tensor hidraulico .........cccccovmieiiiireciiincciinnes 14
4.1.2.4. Revestimiento de estacion de techado completo.......... 15
4.1.2.5. Portdn protector contra la intemperie .........cccccevveennnnnee. 16
4.1.2.6. Regulacion de acceso — Instalacion subterranea........... 16
4.1.2.7. Cinta de embarque........cccooveirieirreirrecerecr e e e e 17
4.1.2.8. Estacionamiento de vehiculos........cccccorirnciiiieciiiiencnnee, 17
4.1.3. ESTACION SUPERIOR D20 — MOTRIZ FIJA .....covieiiee. 18
4.1.3.1. Equipamiento de la estacion........c.ccccceerecirieiiircn e e, 18
4.1.3.2. Accionamiento principal........ccccoormiiriiiicciiecrr s 20
4.1.3.3. Accionamiento de emergencia mediante corona dentada
........................................................................................................ 22
4.1.3.4. Revestimiento de estacion de techado completo.......... 23
4.1.3.5. Portdn protector contra la intemperie .........cccccevvvennnnnnee. 24
4.1.3.6. Viamuerta..........coce i e e e 24
4.1.4. EQUIPAMIENTO DE LINEA......ci oo, 25
4.1.4.1. Estructura de las torres..........ceeeciiireciiircciiinecn s 25
4.1.4.2. Conjunto de poleas........cccccceiiimmrmmnciiiirrrecsse e 26
4.1.4.3. Cable tractor..........ccoceiiimiiccir e e 26
4,15, VEHICULOS ...t 27
4.1.5.1. Pinza D 3000 ........ccoemmciiiirreeecrs e rrrmene e s e s e e nmn e ennnas 27
4.1.5.2. Silla de 6 plazas, modelo DCD6-M-L .............ccceurirrrnneee. 27
4.1.5.3. Dispositivo de suspension de la silla...........cccceveeennneee. 28
4.1.5.4. Vehiculo de mantenimiento:......c...cccccceimreciiireciiiecnicnees 28

4.1.6. DOPPELMAYR CONNECT — EQUIPAMIENTO ELECTRICO . 29
4.1.6.1. Concepto de manejo — centrado en el operario y sus

FUNCIONES ... e e 29
4.1.6.2. Interfaces de usuario — para un manejo claro,
ergonoémico e iNtUitivo........cceceiiiiieeciiiirrc s 30
4.1.6.3. Asistencia para una rapida subsanacion de averias..... 30
IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

2 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

4.1.6.4. Uso de Componentes de tecnologia de control de ultima

Lo L= 1= = T Lo o 31
4.1.6.5. Instalacion telefénica del teleférico.......ccccoovveeeiiiiennnnnnee. 32
4.1.6.6. Control remoto inalambrico a prueba de errores .......... 32
4.1.6.7. Aplicacidn mévil con tableta en la instalacion .............. 32
4.1.6.8. Concepto de desactivacion integrado..........cccccceveunnnnnee. 33
4.1.6.9. Recuento de personas.......ccccceceerreeireeirensrenssrenssssesseennes 33
4.1.6.10. Armarios de mando de la unidad de control................ 34
4.1.6.11. Distribuidor principal de baja tension en la estacion de
e= T3 o3 Lo P-4 1= 01 o 34
4.1.6.12. Motor de corriente alterna..........cccooeeiriniriciiecieee e, 34
4.1.6.13. Armario de mando — convertidor de frecuencia .......... 35
4.1.6.14. Sistema de altavoces......ccccoovmirrmiiriciiicc e, 35
4.1.6.15. ANemOmMetro.........ccceiiieiiieeirr s e e e e 36
4.1.6.16. Cables del recorrido........cccccovriemiiiieeiiiirecc e 36
4.1.6.17. Proteccidn pararrayos ..........cccceceimvmeirrrmnsssssesssssseassesenns 36
4.1.6.18. Seguridad informatica integrada..........cccccooveniiriennnnnnee. 36
4.2. TQ RABADA 1 — 2......oereteereerenesesesesesssese s e sss s e s sasssees 37
4.2.1. DATOS TECNICOS PRINCIPALES .......coiieeeeeeeeeeeeeeeeeen, 37
4.2.2. ESTACION INFERIOR ..., 37
4.2.2.1. Estacion motriz tensora Tipo M .........cccooveciiireciiineeinnnees 37
4.2.2.2. Dispositivo tensor de cables.........cccccceiiieciiiieciiineccenee, 38
4.2.3. ESTACION SUPERIOR ..o, 39
4.2.3.1. Estacion de retorno fija Tipo M.........eeiiiiiiiicciiiinneees 39
4.2.4. EQUIPAMIENTO DE LA LINEA ..o, 39
4.2.4.1. Estructuras de apoyo.......ccccceiiiimmmmniiiimnneesin e 39
4.2.4.2. BalanNCinNes ......c.ccoceiieeiiieiiree e s s s s s e e e e 39
4.2.5. CABLE TRACTOR ... 40
4.2.6. VEHICULOS ......cooviviiieiieectceeeee e, 40
4.2.6.1. Pinza tipo A-C......oo e 40
4.2.6.2. Percha de arrastre.........cccoveiiieiireciricirrcs e e e e 40
4.2.7. EQUIPAMIENTO ELECTRICO ..o, 41
4.2.7.1. Motor trifasiCo ..o 41
4.2.7.2. Armario eléctrico con unidad de control y convertidor de
L1 =X o2 L= o Lo - St 41
4.2.7.3. Tablero de mando externo..........cccccoreiireecireecereeceeeenneeenn. 42
4.2.7.4. Proteccion contra la intemperie para tablero de mando 42
4.2.7.5. Cables de linea.........ccoremiiieiiicrc e e e 43
4.2.8. CASETA DE MANDO Y CONTROL ......coiiiiiiiiiieeeeiieeeeeee 43
4.3. CINTES CARRERETES 1 — 2. rrcs e e e e 44
4.3.1. DATOS TECNICOS PRINCIPALES .......coiieeeieeeeee e, 45
4.3.2. ESTACION INFERIOR ... .ot e, 45
IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

3 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

4.3.3. ESTACION SUPERIOR ..o 46
4.3.4. ELEMENTOS CENTRALES ... .oo i, 47
5. DESCRIPCIO DE LES OBRES ........coceeeoiiiaiiaaeeeaaseeaceeaneezanesanseesnseenes 50
5.1. RETIRADA TERRES VEGETALS ....ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseseeneees 50
5.2. RETIRADA DE MATERIAL DUR | FORMACIO DE TALUSSOS .. 50
5.2.1. MITJANS MECANICS ..o, 51
5.3. FONAMENTACIONS ....oeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseesesnesesessneseseesessessnnes 51
5.3.1. OBRA CIVIL ..ot e e 51
5.3.1.1. TSD6 MIRADOR.........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeersesersesnesssssesssssesssnes 51
5.31.2. TQRABADA 1 =2 ..eeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemensesnessenneseeneeenenes 52
5.3.1.3. CINTES CARRERETES 1 =2 c.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeseensenes 52
5.4. RESTITUCIO TERRES VEGETALS ......ccoeeeeeeeeeeeeeeeereesnessssnesssnes 53
5.5, SEMBRAT .....eeeeeeeeeeeeeereeeeesessesssssessassesssssesssssesssssesssnsesssnesssssesssnes 53
5.6. MANTENIMENT .....ooiceieeeeeeeeeeereeeeeesessessassesssnsesesneesssneesssnessssnesssnes 54
6. PRESSUPOST . ....cciiieiiieeeiaereaeseeaseeaaseesnseeanseasnesaneesnseesneseanessaneesnneeses 55
7. CONCLUSIONS......ciieiiieieiaeeeenseeaseeenneeanseeanseesneeaneesnseesneseaneseaneesnneeses 56
8. PLANOLS ... ..ooiieiiiiieiieeeieieaaueeeasseeeasseeasneeasnneesanneesanneesanseeaanneeaanesesnees 57
9. ANNEXES......0eieeieieeieaeeaauesanseeaseeansesaneeassesaanesanseasnsseaneesansesneesnsesaneeas 58
IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

4 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

1.SOL-LICITANT

BAQUEIRA BERET, S. A.
CIF: A25005620

1.1.DOMICILI SOCIAL | DE NOTIFICACIONS

Oficines Cota 1500
25598-Naut Aran, Val d’Aran (Lleida)
Tel.: 973.63.90.11

1.2. DOMICILI DE LES OBRES

La zona d'influéncia de la instal-lacio objecte d’aquest projecte correspon a la muntanya
publica numero 297, del Cataleg d’Utilitat Publica (CUP) de la Provincia de Lleida,
denominada “Bandolers, Dossau, Beret, Ruda i Aiguamog " i que pertany a I'Entitat
Municipal descentralitzada de Treddés i a la localitat de Salardu situada al terme
municipal de Naut Aran, a la Val d’Aran.

Les zones d’influéncia dels remuntadors objecte del present projecte afecten a tres
parcel-les cadastrals (s’adjunten fitxes cadastrals a I'apartat d’Annexes):

e 25233A010009330000IS: Rustega; Agrari

e 25233A010018630000IK: Rustega; Agrari

o 25233A010090690000IA: Rustega; Cami

2. OBJECTE

L’objecte del present projecte es la sol-licitud del permis d’obres per la substitucié del
telesella TSD4 Mirador, el teleesqui TQD Rabada i trasllat de les cintes Carreretes 1-2
(Blava-Groga respectivament), per un nou TSD6 Mirador, dos teleesquis TQ Rabada 1
— 2, amb el fi de reordenar la zona de Debutants de la cota 1.800 de Baqueira,
desplacant I'estacio inferior del telesella cap al sud-est i els teleesquis i les cintes cap al
nord. Més a prop del telesella TSD4 Era Cabana.

3. ANTECEDENTS

La zona de Debutants de Baqueira es va fer inicialment a la cota 1.800, amb dos
teleesquis, el TQ Los Pastores i el TQ Rabada. A la part nord quedava el TQ Mirador.
Amb el pas del temps es va substituir el TQ Mirador pel TSD4 Mirador, i el TQ Los
Pastores pel TSD4 Era Cabana, més al nord que el TSD4 Mirador. Tan mateix es van
instal-lar les dues Cintes Carreretes 1 — 2, pels debutants, i la Cinta Gris per connectar
'estacido Superior del telecabina TCD4 Baqueira amb la zona de la Cafeteria del
Bosque:
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La proposta objecte d’aquest projecte implica:

225006-OM

1. Modificar el tragat del telesella Mirador, desplagant I'Estacio Inferior (Punt 1) cap
al sud-est, i 'Estacioé Superior (Punt 2) cap a l'est:

IGE Ingenieros, S.L.
tel. 93.203 76 66

TSD4 Mirador EXISTENT

COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331896.7 4729596.45
2 333872.7 4728610.55

TSD6 Mirador NOU
COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331819.44 4729508.02
2 334023.58 4728615.6

C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona

email: adm@ige.es
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2. Modificar el tracat dels teleesquis Rabada 1-2, desplagant I'Estacié Inferior (Punt
1) cap al nord, i 'Estacié Superior (Punt 2) cap a I'est:

IGE Ingenieros, S.L.
tel. 93.203 76 66

~——

TQ Rabada EXISTENT

COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331827.6 4729512.6
2 332042.1 4729346.35
TQ Rabada 1 NOU
COORDENADES UTM
PUNT E N
1 331855.68 4729582.72
2 332157.4 4729327.64
TQ Rabada 2 NOU
COORDENADES UTM
PUNT E N
1 331852.71 4729579.2
2 332154.43 4729324.13

C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona

email: adm@ige.es
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3. Ampliar la Cinta Groga amb 10 moduls centrals de la Cinta Blava, i traslladar-les

a la seva nova ubicacid, evitant haver de modificar el cami d’accés al nucli de

1.800 des d’Orri:

Cinta Groga EXISTENT

COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331871.42 4729408.10
2 331957.42 4729349.20

Cinta Groga REUBICADA i MODIFICADA

COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331827.25 4729533.45
2 331930.72 4729459.12
Cinta Blava EXISTENT
COORDENADES UTM
PUNT E N
1 331809.87 4729474.76
2 331882.67 4729422.51

Cinta Blava REUBICADA i MODIFICADA

COORDENADES UTM

PUNT E N
1 331924.51 4729439.38
2 331969.78 4729406.85

IGE Ingenieros, S.L.
tel. 93.203 76 66
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Per tant la Zona de Debutants de 1.800 quedaria amb la seglent configuracié de
remuntadors:

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
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4.DESCRIPCIO DE LES NOVES INSTAL-LACIONS

Els remuntadors :

4.1.TSD6 MIRADOR
4.1.1.DATOS TECNICOS PRINCIPALES

Datos topograficos:

Cota embarque Estacion Inferior: 1.849,00 msnm
Cota embarque Estacion Superior: 2.469,00 msnm
Desnivel: 620,00 m
Longitud horizontal: 2345,00 m
Longitud inclinada: 2442 46 m

Datos generales:

Tipo instalacion: 6-CLD
Sentido de la marcha: Antihorario

Lado de embarque: Derecha

Ancho de via: 6,40 m
Numero de torres: 21 uds
Diametro de cable tractor: 52,00 mm
Longitud del cable sinfin: 4957,24 m

Capacidad:
Accionamiento principal:

Velocidad de marcha: 6,00 m/s
Tiempo de marcha: 7,24 min
Capacidad de transporte: 3000 p/h
Numero de vehiculos: 120 uds
Distancia entre vehiculos: 43,20 m
Intervalo de vehiculos: 7,20 s

Accionamiento de emergencias:

Velocidad de marcha: 1,00 m/s
Tiempo de marcha: 43,47 min
Capacidad de transporte: 500 p/h
Numero de vehiculos: 120 uds
Distancia entre vehiculos: 43,20 m
Intervalo de vehiculos: 43,20 s

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona

tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es
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4.1.2.ESTACION INFERIOR D18. RETORNO TENSORA

4.1.2.1.Equipamiento de la estacion

El armazon portante de la estacion se compone de una estructura de acero
galvanizado que se situa sobre dos apoyos. El apoyo delantero esta configurado como
poste de acero. El apoyo trasero esta realizado en hormigon. La fijacion del armazén
portante y la derivacion de fuerzas a los cimientos se realiza a través de anclajes o
piezas de insercion.

Railes apoyados sobre perfiles de goma, carriles de desembrague de las pinzas
optimizados en cuanto al ruido y guias exteriores insonorizadas reducen el ruido
durante el paso del vehiculo por la estacidon. Los conjuntos de poleas de entrada y las
poleas de toma de fuerza, que se han adaptado a la longitud de paso del cable tractor,
reducen la transmisién al armazon portante de las vibraciones generadas por el cable.
En los transportadores de neumaticos, cada correa trapezoidal se tensa por separado.
Cada neumatico tiene una posicion definida y puede sustituirse de forma individual.

Las pasarelas de rejilla equipadas con amortiguadores de gas garantizan la mayor
accesibilidad a las zonas de mantenimiento en la entrada y salida de la estacion.

El acceso bloqueable a la estructura portante se realiza por medio de una escalera
ergonomica gracias al poste de estacion delantero patentado.

Funcionamiento de la estacion:

Al atravesar el punto de embrague, los vehiculos entrantes se separan del cable y a
continuacion el transportador de neumaticos los transporta a través de la estacion. El
transportador de neumaticos se acciona directamente mediante poleas que estan
unidas al transportador de neumaticos a través de las poleas de toma de fuerza. Al
entrar, los vehiculos se desaceleran a la velocidad de estacion y al salir se aceleran a
la velocidad de cable. Los procesos de embrague y el paso de los vehiculos a través de
la estacion estan supervisados por dispositivos de seguridad.

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es
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La regulacion de distancia garantiza la distancia teorica entre los vehiculos dentro del
recorrido.

Para que los pasajeros puedan subir y bajar cdmodamente, la velocidad en la zona de
embarque o desembarque de la estacion es de aprox. 0,80 m/s. Esta velocidad
reducida facilita el embarque de los esquiadores y especialmente el embarque y
desembarque de los peatones.

La estacidn cuenta con los siguientes equipamientos adicionales:

e Estructura de acero de tejado incluyendo traviesas y arrastramientos
contraviento para el revestimiento de estacion

¢ Instalacion de grua continua a efectos de mantenimiento y servicio técnico

e Carril de control para la supervisiéon de la fuerza de apriete de la pinza (sélo es
preciso un control de apriete en toda la instalacién).

¢ Conjuntos de poleas de estacidén que desvian el cable horizontalmente respecto
al volante. El diametro del volante es de 6,35 m sélo 5 cm menos que el ancho
deviade 6,40 m

e Dispositivo de apertura y cierre con desgaste minimo para el desbloqueo vy el
accionamiento de las barras de cierre

e Agujas accionadas eléctricamente para la entrada al garaje y salida del
estacionamiento

e Accionamientos adicionales eléctricos para dar apoyo al transportador de
neumaticos en la zona de la estacion

e Transportadores de neumaticos elevables eléctricamente para corregir
manualmente los fallos de distancia

e Lubricacién automatica de la polea de embrague y de guiado exterior para
reducir el desgaste. Intervalo de lubricacién regulable a través del control del

teleférico
IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es
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4.1.2.2.Equipamiento retorno tensor

El dispositivo de retorno completo esta disefiado para generar un minimo nivel de ruido
y vibraciones. La clara disposicion de los componentes ofrece un confort de manejo
maximo. El sofisticado concepto de cableado y tuberias simplifica los trabajos de
mantenimiento.

La unidad de retorno fija esta colocada sobre un bastidor de maquina y alojada dentro
del armazén portante. Las fuerzas de traccién del cable se transmiten al poste de
hormigon a través de barras de traccion.

e Diametro del volante de reenvio 6,35 m

4.1.2.3.Dispositivo tensor hidraulico

El dispositivo tensor hidraulico mantiene la fuerza tensora en el cable tractor dentro de
los valores limite admisibles. La fuerza tensora del cable es generada por un agregado
hidraulico. Dos cilindros hidraulicos con dispositivo dinamométrico de dos canales
mueven el carro tensor y tensan el cable tractor. El recorrido de tensién activo
disponible es de 5 m. Ademas, es posible reposicionar la conexion de los cilindros con
el carro tensor en 2 m adicionales y en el carro retorno en otros 4 m adicionales
consiguiendo hasta 11 m de recorrido de tension. Esto permite un alargamiento del
cable de hasta 22 m antes de realizar un acortamiento, algo especialmente interesante
por la longitud de la instalacién. La central hidraulica cuenta con una regulacién de

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
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intervalos y solo entra en funcionamiento cuando se requiere una modificacién de la
fuerza tensora. Esto ahorra energia y reduce tanto la emision de ruido como el
desgaste.

El sistema hidraulico incluye ademas los siguientes
componentes:

¢ Unidad de mando manual adicional en la central
hidraulica

e Equipamientos de visualizacion y supervision

e Material hidraulico y tuberias

4.1.2.4.Revestimiento de estacion de techado completo

El revestimiento de la estacion con un acabado perfecto auna un disefio moderno con
propiedades practicas. El revestimiento protege de todas las inclemencias
meteoroldgicas, cubre el vehiculo entero y destaca por una amplia sensacion de
espacio.

Las amplias paredes acristaladas en la parte frontal y trasera atraen todas las miradas
y cuentan con practicas ventanas abatibles. Los acristalamientos laterales abovedados
estan fabricados en sdélido policarbonato y engarzados en marcos de aluminio. El
tintado de los cristales protege de la intensa radiacion solar. La estacion dispone en su
parte longitudinal de ventanas abatibles para una ventilacién adicional.

Dentro de la estacion, el acristalamiento lateral da paso a elementos transitables
previstos a efectos de mantenimiento. Alli también se encuentran los canalones, cuyos
desagues se adaptan a cada disefo. Este pasillo exterior de mantenimiento a lo largo
del tren de ruedas es accesible desde el interior de la estacion mediante un puente que
permite el paso seguro sobre el tren de ruedas.

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
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El tejado de la estacion esta fabricado en chapa trapezoidal galvanizada de larga
duracion.

El revestimiento de la estacidon se pintara de color verde, a excepcion del tejado
galvanizado de la estacion.

W R

N P

La elegante cubierta inferior transitable protege de las inclemencias del tiempo vy
absorbe el ruido gracias a la suspension amortiguada.

De forma complementaria a la vista inferior se prevén cepillos de alta calidad en la zona
de paso del vehiculo.

4.1.2.5.Porton protector contra la intemperie

Las aperturas de entrada y salida en la pared frontal del
revestimiento de la estacion se cierran mediante portones
de accionamiento eléctrico con lo que se protege el
interior de la estacién de las inclemencias del tiempo. Asi
mismo se impide que aniden aves en el interior. Los
portones protectores contra la intemperie se pueden
controlar a distancia desde cualquier estacion
supervisada.

4.1.2.6.Regulacién de acceso — Instalacion subterranea

La regulacion de acceso permite a los pasajeros acceder sin problemas. El
accionamiento se realiza mediante motores eléctricos.
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4.1.2.7.Cinta de embarque

La cinta de embarque se instalara sobre un foso, de una profundidad de 2 metros
aproximadamente. El transportador consta de secciones de plastico moviles y
antideslizantes.

Cada carril de embarque en la cinta esta perfectamente senalizado para facilidad en el
embarque y por tanto incremento en la seguridad de los usuarios.

La velocidad de la cinta esta preparada para adaptarse a la velocidad del telesilla. Esto
significa que los pasajeros van a sentir menor impacto cuando se sienten en la silla.

4.1.2.8.Estacionamiento de vehiculos

Los vehiculos sin carga llegan a través de una aguja y una via de conexion desde el
sistema principal hasta el estacionamiento que se compone de un sistema de vias
galvanizadas.

La via de conexion esta protegida de las inclemencias del tiempo por un revestimiento
compacto que se pintara de color verde.

Las 3 vias se conectan mediante agujas con la via de conexion que lleva al sistema
principal.

La plataforma de mantenimiento ofrece las condiciones idéneas para los trabajos de
mantenimiento y servicio. Un dispositivo de elevacién con carril de grua facilita estos
trabajos.

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

17 de 58


mailto:adm@ige.es

ige

INGENIEROS

4.1.3.ESTACION SUPERIOR D20 — MOTRIZ FIJA

4.1.3.1.Equipamiento de la estacion

El armazon portante de la estacion se compone de una estructura de acero
galvanizado que se situa sobre dos apoyos. El apoyo delantero esta configurado como
poste de acero. El apoyo trasero esta realizado en hormigdn. La fijacion del armazon
portante y la derivacion de fuerzas a los cimientos se realiza a través de anclajes o
piezas de insercion.

Railes con revestimientos de goma, carriles de desembrague optimizados en cuanto al
ruido y guiados exteriores insonorizados reducen el ruido durante el paso del vehiculo
por la estacidon. Los conjuntos de poleas de entrada y los accionamientos por rueda de
friccion basculados, que se han adaptado a la longitud de paso del cable tractor,
reducen la transmision al armazon portante de las vibraciones generadas por el cable.
En los transportadores de neumaticos, cada correa trapezoidal se tensa por separado.
Cada neumatico tiene una posicion definida y puede sustituirse de forma individual.
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Las pasarelas de rejilla equipadas con amortiguadores de presidén de gas garantizan la
mejor accesibilidad a las zonas de mantenimiento en la entrada y salida de la estacion.

El acceso bloqueable al armazdén portante se realiza por medio de una escalera
ergondémica gracias al poste de estacion delantero patentado.

Funcionamiento de la estacion:

Al atravesar el punto de embrague, los vehiculos entrantes se separan del cable y a
continuacion el transportador de neumaticos los transporta a través de la estacion. El
transportador de neumaticos se acciona directamente mediante poleas que estan
unidas al transportador de neumaticos a través de un accionamiento por rueda de
friccion basculado. Al entrar, los vehiculos se desaceleran a la velocidad de estacion y
al salir se aceleran a la velocidad de cable. Los procesos de embrague y el paso de los
vehiculos a traveés de la estacion estan supervisados por dispositivos de seguridad.

2 MR
e T i

La regulacion de distancia garantiza la distancia teodrica entre los vehiculos dentro del
recorrido.

Para que los pasajeros puedan subir y bajar cdmodamente, la velocidad en la zona de
acceso o salida de la estacion es de aprox. 0,80 m/s. Esta velocidad reducida facilita el
desembarque de los esquiadores y especialmente el embarque y desembarque de los
peatones
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La estacion cuenta con los siguientes equipamientos adicionales:

e Estructura de acero de tejado incluyendo traviesas y arrastramientos
contraviento para el revestimiento de estacion

¢ Instalacion de grua continua a efectos de mantenimiento y servicio técnico

e Conjuntos de poleas de estacidén que desvian el cable horizontalmente respecto
al volante. El diametro del volante es de 6,35 m sélo 5 cm menos que el ancho
de viade 6,40 m

e Dispositivo de apertura y cierre con desgaste minimo para el desbloqueo y el
accionamiento de las barras de cierre

e Agujas accionadas eléctricamente para la entrada y salida de la via muerta

e Accionamientos adicionales eléctricos para dar apoyo al transportador de
neumaticos en la zona de la estacion

e Transportadores de neumaticos elevables eléctricamente para corregir
manualmente los fallos de distancia

e Lubricacién automatica de la polea de embrague y de guiado exterior para
reducir el desgaste. Intervalo de lubricacién regulable a través del control del
teleférico.

4.1.3.2.Accionamiento principal

El sistema de accionamiento completo esta disefiado para generar un minimo nivel de
ruido y vibraciones. La clara disposicion de los componentes de accionamiento ofrece
un confort de manejo maximo. El sofisticado concepto de cableado y tuberias simplifica
los trabajos de mantenimiento.

La unidad motriz fija esta colocada sobre un bastidor de maquina y alojada en el
armazon portante. Las fuerzas de traccion del cable se transmiten al poste de hormigén
a través cilindros hidraulicos.

Un motor eléctrico propulsa el volante motriz a través del reductor. Entre el motor
eléctrico y el reductor esta montado el disco de freno con freno de servicio integrado.
Este sirve al mismo tiempo como volante de inercia y asegura el cumplimiento de unos
valores de retardo apropiados. El freno de seguridad actua directamente sobre el
volante.
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Ambos sistemas de frenado estan controlados por un sistema hidraulico de frenado a
prueba de fallos. La central hidraulica cuenta con una regulacion de intervalos y solo
entra en funcionamiento cuando se requiere un aumento de la presion hidraulica. Esto
reduce el ruido y el desgaste y ademas permite ahorrar energia.

e Diametro del volante motriz 6,35 m

¢ Modelo de motor de accionamiento AC (EMODFKF450L/6B)
¢ Modelo de reductor GPW-300 Il S

e Par de Servicio 385 kNm

e Par de arranque 539 kNm

Unos emisores de sefiales redundantes registran la velocidad de transporte y la
mantienen constante independientemente de la carga. Unos dispositivos de seguridad
adicionales supervisan todo el sistema de accionamiento.

El accionamiento cuenta con los siguientes equipamientos adicionales:

¢ Dispositivo de reposicionamiento de 2,0 m de los cilindros

e Embrague que permite el movimiento del volante y la evacuacioén del teleférico
en caso de averia del sistema de accionamiento

¢ Dispositivo de engrase del reductor para una velocidad de transporte reducida
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4.1.3.3.Accionamiento de emergencia mediante corona dentada

Como complemento al accionamiento principal se prevé un accionamiento de
emergencia que sirve para la evacuacion de la instalacion cuando ya no es posible con
el accionamiento principal. A través de un sistema hidraulico, el motor diésel modelo
Caterpilar o similar actua directamente sobre la corona dentada que esta fijada al
volante motriz. El embrague del volante permite separar el volante motriz del reductor.

A la altura de montaje, la potencia del accionamiento de emergencia es de 175 kW y
permite una velocidad de transporte de hasta 1,0 m/s.

Una unidad de control propia con potencidmetros permite ajustar y modificar la
seleccion de velocidad y sentido de la marcha. En caso de averia de esta unidad de
control, la instalacion se puede controlar mediante un accionamiento manual situado
justo en el motor diésel.

Las baterias del accionamiento de emergencia se cargan permanentemente mediante
un cargador. La conexidon y desconexion del motor diésel, asi como el ajuste del
numero de revoluciones se llevan a cabo en la caja de arranque situada justo en el
motor. Ademas, en la caja de arranque se muestra informacién muy importante
(numero de revoluciones, horas de servicio, etc.). El control del accionamiento de
emergencia controla de manera automatica el freno de seguridad. En el caso de averia
de una funciéon de seguridad, el freno de seguridad se puede abrir mediante un
interruptor de llave.

El accionamiento de emergencia se compone ademas de:
e Deposito de combustible en disefio resistente al fuego

e Sistema de escape con proteccidn contra contacto en la zona accesible
e Equipamiento hidraulico
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4.1.3.4.Revestimiento de estacion de techado completo

El revestimiento de la estacion con un acabado perfecto auna un disefio moderno con
propiedades practicas. El revestimiento protege de todas las inclemencias
meteoroldgicas, cubre el vehiculo entero y destaca por una amplia sensacion de
espacio.

Las amplias paredes acristaladas en la parte frontal y trasera atraen todas las miradas
y cuentan con practicas ventanas abatibles. Los acristalamientos laterales abovedados
estan fabricados en solido policarbonato y engarzados en marcos de aluminio. El
tintado de los cristales protege de la intensa radiacién solar. La estacion dispone en su
parte longitudinal de ventanas abatibles para una ventilacion adicional.

Dentro de la estacion, el acristalamiento lateral da paso a elementos transitables
previstos a efectos de mantenimiento. Alli también se encuentran los canalones, cuyos
desagues se adaptan a cada disefo.

El tejado de la estacion esta fabricado en chapa trapezoidal galvanizada de larga

duracion.

El revestimiento de la estacidn se pintara de color verde, a excepcion del tejado
galvanizado de la estacion.
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La elegante vista inferior transitable protege de las inclemencias del tiempo y absorbe
el ruido gracias a la suspension amortiguada.

N

De forma complementaria a la vista inferior se prevén cepillos de alta calidad en la zona
de paso del vehiculo.

4.1.3.5.Portén protector contra la intemperie

Las aperturas de entrada y salida en la pared frontal del revestimiento de la estacion se
cierran mediante portones de accionamiento eléctrico con lo que se protege el interior
de la estacion de las inclemencias del tiempo. Asimismo, se impide que aniden aves en
el interior. Los portones protectores contra la intemperie se pueden controlar a distancia
desde cualquier estacion supervisada.

4.1.3.6.Via muerta

El apartadero ofrece espacio para 3 vehiculos. Esta alojado sobre postes y conectado
con el propio teleférico a través de una aguja.
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4.1.4.EQUIPAMIENTO DE LINEA

4.1.4.1.Estructura de las torres

Las torres son construcciones elegantes y de gran calidad realizadas con tubos de
acero que se estrechan en la parte superior. Las torres galvanizadas se fijan a los
cimientos de hormigdbn mediante tornillos de anclaje. Las escaleras de mano y las
plataformas de mantenimiento de generosas dimensiones permiten un acceso seguro y
unas condiciones de trabajo optimas.

Se prevén las siguientes torres:

e 21 torres conicas de tubo redondo

Las torres cuentan con los siguientes accesorios:

e Anclaje con bloque de hormigdn (para torres con conjuntos de poleas de
soporte-compresion y de compresion)
e Dispositivos anticaidas
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4.1.4.2.Conjunto de poleas

Los conjuntos de poleas elegidos garantizan un guiado seguro del cable y un paso
cémodo por las torres. Los conjuntos de poleas tienen una vida util especialmente larga
y requieren un mantenimiento minimo gracias a los materiales de alta calidad usados.
Unos interruptores con horquilla de seguridad de eficacia probada en cada balancin de
doble polea contribuyen a la seguridad.

4.1.4.3.Cable tractor

El cable tractor de 6 cordones se fabrica conforme a los estandares de calidad vy
seguridad mas exigentes. El cable tractor se une en un bucle sin fin mediante un
empalme realizado por los especialistas del fabricante del cable.

e Diametro 52 mm
¢ Tipo de elaboracion 6X36 WS
e Resistencia 2060 N/mm?
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4.1.5.VEHICULOS
4.1.5.1.Pinza D 3000

La pieza clave. Gracias a su disefio compacto y su sencillez, la pinza destaca como
ningun otro componente del teleférico. Ademas, la pinza define la seguridad y la
fiabilidad.

La geometria optimizada de la parte superior de la pinza, en combinacion con las
lenglietas de pinza, reduce el ruido notablemente e incrementa el funcionamiento
silencioso al pasar por los conjuntos de poleas combinadas y de compresion.

La pinza desembragable D destaca desde el punto de vista del mantenimiento gracias
a un facil montaje y desmontaje, asi como al equipamiento de todos los puntos de
apoyo con racores de engrase. La nueva y singular pinza de punto muerto con muelles
helicoidales tiene una vida util calculada de 5 millones de ciclos.

4.1.5.2.Silla de 6 plazas, modelo DCD6-M-L
La nueva silla presenta un disefio deportivo, elegante y atemporal.

La anchura de los asientos es de 520 mm, por lo que los pasajeros disponen de un
espacio amplio para sentarse. La 6ptima geometria de los asientos se basa en estudios
de ergonomia realizados internamente y ofrece la mejor experiencia de viaje. El
sistema de amortiguacion con muelles de la suspension de la silla contribuye a lograr el
maximo confort.

Los divisores de asiento estan integrados en el disefio general, lo que permite
desmontar de forma rapida y sencilla cada uno de los divisores de asiento optimizados.
Asi, también las personas con movilidad reducida y con equipamientos deportivos
especiales pueden sentarse cOmodamente en estas sillas.

La barra de cierre con reposapiés central se caracteriza por su funcionamiento suave y
su buena accesibilidad. La barra de cierre cerrada por el pasajero se blogquea
automaticamente y se abre de forma automatica justo antes de la salida.
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Se presta una atencion especial para conseguir la mejor accesibilidad y facilidad de
mantenimiento.

4.1.5.3.Dispositivo de suspensién de la silla

El dispositivo de suspension con un disefio estético constituye la union entre la pinza y
la silla. El sistema de amortiguacién patentado hace que los pasajeros disfruten de una
sensacion continua de estar flotando y es la base para el mejor confort posible durante
el recorrido.

4.1.5.4.Vehiculo de mantenimiento:
Para la revision del recorrido se dispone de un vehiculo de mantenimiento.

En un dispositivo de suspension especial se posibilita el ascenso al equipamiento del
recorrido mediante zécalos y plataformas. Se prevén puntos de sujecion para el
aseguramiento con el equipamiento de proteccion personal. Se dispone de espacio
suficiente para llevar consigo herramientas y piezas de repuesto.
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4.1.6.DOPPELMAYR CONNECT — EQUIPAMIENTO ELECTRICO

4.1.6.1.Concepto de manejo — centrado en el operario y sus funciones

La unidad de control recién desarrollada se centra en las necesidades y las funciones
del usuario. El manejo se lleva a cabo de forma centralizada desde el puesto de mando
de sobremesa que permite ver a los pasajeros. La pantalla tactil con acabado de alta
calidad esta dispuesta de manera ergondmica y colocada fuera del campo de visién de
los pasajeros. Los elementos de mando de disefio robusto han sido probados para su
uso con nieve, hielo y lluvia y son muy resistentes a los rayos ultravioleta.

e Elementos de mando de uso diario siempre al alcance de la mano

e Todos los demas puestos de mando, como por ejemplo las columnas en los
andenes, siguen la misma logica de mando

e Pantalla tactil de 21,5" con resolucion full HD, con acabado de alta calidad en
cristal y aluminio pulido

e Uso de electronica industrial con rango de temperatura ampliado
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e Todos los puestos de mando en el exterior disehados para resistir las
inclemencias meteorologicas y provistos de cubierta de proteccion contra la
intemperie.

4.1.6.2.Interfaces de usuario — para un manejo claro, ergonémico e
intuitivo

La visualizacion se presenta de manera organizada y se reduce a lo esencial. El
manejo se lleva a cabo de forma similar a una cabina de mando. Los indicadores
importantes para el modo de marcha se presentan a un mismo nivel. Los indicadores
importantes, como la velocidad de marcha, los valores relativos al viento o los
mensajes de error, avisos e informacion actuales se mantienen siempre en primer
plano y dentro del campo de vision, independientemente de la navegacion del usuario.

e Para facilitar los modos de servicio solo funcionamiento con pasajeros y
funcionamiento por Servicio

e Acceso a datos mas detallados a través de un sistema de baldosas estructurado
de forma sencilla

4.1.6.3.Asistencia para una rapida subsanacioén de averias.

El operario recibe asistencia para poder subsanar rapidamente cualquier averia. Se
diferencian automaticamente los fallos iniciales de los fallos derivados. En caso de que
el operario no detecte de inmediato la causa de la desconexion, un asistente presta
ayuda mostrando una descripcion sobre el aviso de fallo. Ademas, se presentan
posibles causas del fallo y otros recursos adicionales como manuales de servicio y
mantenimiento, etc.

e Seguimiento en tiempo real de los contadores de zona del sistema anticolision -
Analisis de los valores histéricos para detectar las tendencias

e Facil localizacion de finales de carrera y dispositivos en la estacion

e Manual de servicio estandarizado.

e Sistema de mantenimiento remoto asegurado con mecanismos de seguridad
informatica (Unicamente es necesaria una conexion a Internet)
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4.1.6.4.Uso de Componentes de tecnologia de control de ultima
generacion.

Se emplean componentes de tecnologia de control de ultima generacién. El nucleo de
la unidad de control de Doppelmayr esta compuesto por componentes de PILZ SPS
PSS4000 a prueba de fallos de la Clase 4 de conformidad con la norma UNE-EN
13243. Una red Ethernet proporciona una comunicacion de datos rapida con las
unidades de control descentralizadas.

¢ Disefio compacto de los armarios de mando

e Armario de mando para sistemas auxiliares colocado a discrecion; se puede
eliminar el ruido de los ventiladores en la sala de control

¢ Aplicacién de modernas tecnologias de sensores y actuadores

e Sistema de simulacion de cargas
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4.1.6.5.Instalacion telefonica del teleférico

La instalacion telefénica dentro del teleférico funciona de forma independiente de la red
con baterias para un establecimiento de contacto seguro con los otros puestos de
interfono de la instalacién. La instalacién telefénica se basa en tecnologia Voice over IP
(VolP). Para la comunicacion en el puesto de accionamiento de emergencia se dispone
de un teléfono con auriculares, incluido el acumulador y el cargador.

4.1.6.6.Control remoto inalambrico a prueba de errores

El control remoto inalambrico ofrece a los operadores libertad de movimiento para una
atencion oOptima de los pasajeros. El control remoto se compone esencialmente de
emisor manual, modulo de seguridad de radiofrecuencia y correa.

Esta equipado con los siguientes elementos de mando:

e Pulsador de parada de emergencia
e Lento1
e Lento2

4.1.6.7.Aplicacion mévil con tableta en la instalaciéon

Se puede acceder a la visualizacion central en la sala de control a través de un
dispositivo movil (tableta) con conexion inalambrica a fin de tener acceso a datos de
visualizado en lugares fuera de la sala de control. Por ejemplo, se puede observar en
tiempo real los estados de conmutacion en el puente.
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4.1.6.8.Concepto de desactivacion integrado

Cuando se produce un error en el sensor, en determinadas situaciones puede resultar
beneficioso que, empleando el accionamiento principal operativo, se continte el
funcionamiento con el concepto de desactivacién integrado en lugar de evacuar la
instalacion mediante el accionamiento de emergencia. En este caso, cumpliendo las
medidas alternativas se puede desactivar la correspondiente funcion de seguridad. El
concepto de desactivacion certificado por el organismo TUV se integra en el control.

4.1.6.9.Recuento de personas

Los pasajeros se registran mediante barreras fotoeléctricas situadas en la regulacion
de acceso. La suma de dias se muestra en el area de visualizacion. La indicacion del
total anual se realiza a través de una unidad de recuento adicional. Este dispositivo
sirve exclusivamente a titulo informativo y no esta previsto para sistemas de calculo.
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4.1.6.10.Armarios de mando de la unidad de control

El equipamiento electrotécnico completo se monta de forma compacta en varios
armarios de mando:

¢ Unidad de control del teleférico (sala de control y puente)
e Armario de sistemas auxiliares (colocado a discrecion)

e Unidad de control del accionamiento de emergencia (sala de control y en el
accionamiento)

4.1.6.11.Distribuidor principal de baja tensién en la estacion de
accionamiento

Las principales caracteristicas del distribuidor son:

Alimentacion de red con seccionador de alto rendimiento para baja tension
Proteccidn contra sobretensiones en la alimentacion de baja tension
Interruptor de potencia con activacion remota desde la sala de control
Salida adicional para pequefios consumidores de electrodomésticos

4.1.6.12.Motor de corriente alterna

El motor de corriente alterna de mantenimiento minimo sirve para accionar la
instalacién y cuenta con un control de temperatura con ventilacion exterior regulada. El
numero de revoluciones se evalia mediante un encoder acoplado. Una calefaccion
auxiliar integrada incrementa considerablemente la vida util del motor.

Caracteristicas técnicas:

e Potencia nominal 750 kW
e Revoluciones nominales 1.495 rpm
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4.1.6.13.Armario de mando — convertidor de frecuencia

El convertidor de frecuencia digital funciona en el modo de a
4 cuadrantes y asi es capaz de retroalimentar energia a la

red. Todas las funciones de supervision relevantes para —
los convertidores de frecuencia estan integradas. =]

Caracteristicas:

e Los circuitos de compensacion de corriente reactiva
y filtraje no son necesarios: al usar convertidores de A
frecuencia, el factor de potencia se ajusta a aprox. >
0,98. Los efectos secundarios de la red se reducen
mediante filtros LCL hasta que el valor THDI se
sitte entre el 3% y el 5% (en funcion de la
impedancia de red).
e Aislamiento de seguridad del motor

4.1.6.14.Sistema de altavoces

El sistema de altavoces se acciona mediante baterias de estacion (24 V CC),
garantizando asi la comunicacion con los pasajeros en la estacién también en caso de
fallo del suministro de la red.

Ademas, también es posible la comunicacion con los pasajeros a lo largo del recorrido.
Para ello se prevé un numero suficiente de altavoces que estan adaptados al perfil del
recorrido y protegidos de los rayos.
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4.1.6.15.Anemometro

A fin de registrar la velocidad y la direccion del viento se suministran 2 anemometros
robustos. La indicacion de los valores actuales se realiza en el area de visualizacion de
cada estacion. Cuando se sobrepasan los valores limite de advertencia y alarma, se
emiten sefales acusticas y Opticas. Los valores limite de advertencia y alarma por
viento se pueden ajustar en funcién de la direccién y de forma independiente entre si.

4.1.6.16.Cables del recorrido

La longitud de los cables del recorrido esta disefiada para una zanja de cables que se
encuentra muy proxima al eje del teleférico:

e Cable de senales (fibra dptica) - conexion continua entre las estaciones

e Cables del recorrido - interrumpidos en cada torre para la deteccion de la
posicion del cable, altavoces y anemdmetro

¢ Cinta de sefalizacién de cable amarilla

e Dispositivos de puesta a tierra galvanizados con accesorios

4.1.6.17.Proteccidén pararrayos

Todos los dispositivos electrotécnicos sensibles en las estaciones estan protegidos
mediante componentes de proteccidn pararrayos. La proteccion pararrayos se reinicia
automaticamente después de su activacion.

4.1.6.18.Seguridad informatica integrada

A la hora de ampliar la red interna a través de un sistema de mantenimiento remoto o
una red inalambrica (WLAN) surgen requisitos especiales en lo que respecta a la
seguridad informatica. La unidad de control de Doppelmayr satisface los maximos
estandares en materia de proteccion y defensa frente a accesos no deseados por parte
de terceros.
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4.2.TQ RABADA 1 -2

El nuevo telesqui TQ. Rabada esta compuesto por dos telesquies monoplaza TQ
Rabada 1 y TQ Rabada 2, que comparten torres de soporte a lo largo del trazado, y
cada uno de ellos dispone de sus propias estaciones inferior y superior.

Al compartir torres, un remonte tiene el embarque por la izquierda y el otro por la
derecha, de forma simétrica al eje del trazado.

4.2.1.DATOS TECNICOS PRINCIPALES

Datos topograficos:

Cota embarque Estacion Inferior: 1.845,50 msnm
Cota embarque Estacion Superior: 1.899,00 msnm
Desnivel: 66,10 m
Longitud horizontal: 395,10 m
Longitud inclinada: 400,96 m

Datos generales:

Lado de embarque: izquierda/derecha
Ancho de via: 2,60m
Numero de torres: 4  uds
Diametro de cable tractor: 14,00 mm
Longitud del cable sinfin: 825 m
Capacidad:
Velocidad de marcha: 2,40 m/s
Tiempo de marcha: 2,41 min
Capacidad de transporte: 638 p/h
Numero de vehiculos: 61 uds
Distancia entre vehiculos: 13,53 m
Intervalo de vehiculos: 564s

4.2.2. ESTACION INFERIOR

4.2.2.1.Estaciéon motriz tensora Tipo M

La construcciéon compacta del motor se atornilla al fuste de acero. Consta del bastidor
guia y de la unidad de accionamiento movil. Las fuerzas de traccion del cable se
transfieren a la estacion a través de un cilindro hidraulico, y desde alli se transfieren a
las cimentaciones mediante topes de empuje. Un motor eléctrico se encarga de poner
en movimiento la polea motriz o volante a través de un reductor.

IGE Ingenieros, S.L. C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona
tel. 93.203 76 66 email: adm@ige.es

37 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

La polea motriz esta fijada a su soporte por medio de cojinetes de tubo soporte. El par
se transmite del motor a la polea motriz a través de un eje de torsion. EI motor eléctrico
y el freno estan montados de forma permanente.

Las poleas ajustables de la estacion y el anillo de sujecion permiten una optima
rotacidon de los balancines por la estacion.

e Diametro de la polea motriz 2,60 m

4.2.2.2.Dispositivo tensor de cables

El dispositivo tensor de cables hidraulico mantiene la tensién del cable tractor dentro de
los umbrales admitidos. Un equipo hidraulico genera la fuerza tensora del cable a
través de un motor eléctrico. El cilindro hidraulico mueve el carro tensor y tensa el cable
tractor. De este modo, el recorrido de tension disponible asciende a 1,60 m.

Dentro del sistema hidraulico también se incluyen los siguientes componentes:

¢ Elemento de maniobra manual en el equipo
e Dispositivos de indicacion y supervision
e Tuberias y material hidraulico

-
©
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4.2.3.ESTACION SUPERIOR

4.2.3.1.Estacion de retorno fija Tipo M

La construccion compacta del retorno se atornilla al fuste de acero. Las fuerzas de
traccion de los cables se transmiten a la cimentacion a través de los soportes de las

poleas y los fustes mediante pernos de anclaje.

Las poleas ajustables de la estacién y el anillo de sujecidon permiten una Optima
rotacion de los balancines por la estacion.

e Diametro de la polea de retorno 2,60 m

4.2.4.EQUIPAMIENTO DE LA LINEA

4.2.4.1.Estructuras de apoyo

Las torres son construcciones de acero de disefio elegante y gran calidad. Las torres
galvanizadas en caliente se fijan a las cimentaciones de hormigdn mediante pernos de
anclaje. Las escaleras y plataformas de mantenimiento debidamente dimensionadas
permiten un acceso seguro y unas condiciones de trabajo optimas. Todas las torres
estan equipadas con dispositivos de elevacion de cables y cables de proteccion
anticaida montados de forma permanente.

Se prevén las siguientes torres:

e 4 torres rectas compartidas entre los dos telesquies
4.2.4.2.Balancines

Los balancines seleccionados garantizan un guiado seguro del cable y facilitan un paso
comodo por las torres. Su fabricacion con materiales de gran calidad hace que los
balancines sean especialmente duraderos y requieran poco mantenimiento. Para
mayor seguridad, todos los balancines estan equipados con interruptor de varilla de
rotura y cazacables.
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¢ Anillo de goma conductor de electricidad en la polea

-

¥

-

e,
6269 o

4.2.5.CABLE TRACTOR

El cable tractor galvanizado de 6 cordones se fabrica de acuerdo con los mas altos
estandares de calidad y seguridad. Mediante empalmes, el cable tractor se une en un
bucle sin fin. De esta tarea se deben encargar los especialistas del fabricante del cable.

e Diametro 14 mm
e Tipo 6X7 Fatzer
e Resistencia 1.860 N/mm?2

4.2.6.VEHICULOS
4.2.6.1.Pinza tipo A-C

Sin acumulador a presion por resorte.
La pinza del telesqui convence por sus dimensiones compactas y su sencillez. Al
mismo tiempo, garantiza la seguridad y fiabilidad.

4.2.6.2.Percha de arrastre

La percha de arrastre con dispositivo enrollador patentado permite un arranque sin
sacudidas al acceder al telesqui. El cable de arrastre tiene una longitud de estirado de
6,5 m.
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Dentro de la percha de arrastre encontramos los siguientes Componentes:
e Barra de suspensién
e Disco
e Dispositivo enrollador tipo IES

=

4.2.7.EQUIPAMIENTO ELECTRICO

4.2.7.1.Motor trifasico

El motor de jaula de ardilla de velocidad regulable continua se utiliza para accionar la
instalacion de teleférico y cuenta con control de temperatura. El motor de 4 polos
permite una velocidad de revision

4.2.7.2.Armario eléctrico con unidad de control y convertidor de
frecuencia

Para controlar y supervisar todas las funciones del telesqui se utiliza un sistema de
control de seguridad de la Clase de exigencia 4 segun la norma UNE-EN 13243.

Todos los datos necesarios de la instalacion se muestran en los instrumentos de
indicacion. Las indicaciones de estado importantes también se muestran a través de los
indicadores luminosos del armario eléctrico. La disposicion de los dispositivos de
mando se adapta a la situacion de la instalacion para garantizar un funcionamiento
optimo.

El convertidor de frecuencia digital permite el arranque automatico con una velocidad
de avance regulable continua. Todas las funciones de supervision relevantes para los
convertidores de frecuencia estan integradas.
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El telesqui esta equipado con los siguientes elementos de maniobra y visualizacion:
e Control encendido Lento

Designacion de inicio

Activacion

Salida

Potenciémetro de velocidad de avance

Teclas de comprobacion

Interruptor de parada de emergencia

Contador de horas de Servicio

Indicadores de error mediante indicadores luminosos e instrumentos de

indicacién

Indicador de velocidad de avance

¢ Indicador de par del motor

4.2.7.3.Tablero de mando externo

Se dispone de un tablero de mando externo para manejar la instalacién directamente
desde la zona de entrada.

Se distingue por las siguientes caracteristicas:

Protegido contra la intemperie

Enchufable

Montaje exterior mediante soporte o0 en el poste con cubierta protectora
Todos los elementos de maniobra necesarios para un funcionamiento eficaz
Disposicion clara de los elementos de maniobra

El tablero de mando esta equipado con los siguientes elementos de maniobra y
visualizacion:

Activacion

Salida

Interruptor de parada de emergencia

Interruptor de marcha lenta

Lampara de parada de emergencia

Lampara de parada de emergencia estacion de retorno/posicién del cable

4.2.7.4.Proteccién contra la intemperie para tablero de mando

Para el tablero de mando externo se proporcionara una proteccion contra las
condiciones meteoroldgicas desfavorables, sobre un poste mévil o un poste fijo.
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4.2.7.5.Cables de linea

La monitorizacion de la linea tiene lugar a través de una visualizacion individual de
cada torre. La longitud del cable de la linea se ha dimensionado para una zanja en
linea con el eje del remonte.

En el alcance de suministro se incluye:

e Cable de linea, interrumpido en cada torre para la conexién de las estaciones, la
supervision de la posicion del cable y los dispositivos de Seguridad

Cable de torre

Cinta de advertencia del cable amarilla

Cinta de puesta a tierra con accesorios

Caja de bornes de la torre

Varilla de puesta a tierra.

4.2.8.CASETA DE MANDO Y CONTROL

Caseta de mando de obra situada en la Estacion Inferior, comun para ambas
instalaciones. Cuenta con grandes ventanales que permitira la observacion de la zona
de embarque de los esquiadores.

Cuentan con espacio para albergar los armarios de baja tension y control de los dos
telesquies.
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4.3.CINTES CARRERETES 1 -2

Las actuales cintes Carreretes 1 (Blava) y Carreretes 2 (Groga) de desplazaran mas al
norte. Diez modulos centrales de la Cinta Blava se instalaran a la Cinta Groga para
alargar el recorrido de ésta, de forma que no deba modificarse el camino de acceso a la
Cota 1800 desde Orri.

Las cintas son de la marca Sun Kid, estan compuestas por dos moédulos terminales, la
Estacion Motriz y la Estacion de Retorno y por varios elementos centrales, unidos todos
ellos por una cinta de cadena sobre la que se situan los esquiadores con los esquies
calzados.

Ambas estaciones se ubican en unos fosos, parcialmente enterrados, para que se
pueda realizar el embarque y el desembarque a nivel del terreno con nieve. Los
elementos centrales se ubican sobre el terreno natural o ligeramente modificado para
minimizar los cambios de pendiente entre ellos, y quedan cerrados por una cubierta.

Junto a la Estacion superior de la Cinta Groga se situara una Caseta de Control, para el
operador de ambas cintas.
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4.3.1.DATOS TECNICOS PRINCIPALES

Datos topograficos Cinta Groga:

Cota embarque Estacion Inferior:

Cota embarque Estacion Superior:

Desnivel:
Longitud horizontal:
Longitud inclinada:

Datos topograficos Cinta Blava:

Cota embarque Estacion Inferior:

Cota embarque Estacion Superior:

Desnivel:
Longitud horizontal:
Longitud inclinada:

Datos generales:

Numero de mddulos Cinta Groga:
Numero de moédulos Cinta Blava:
Ancho de via:

Capacidad:

Velocidad de marcha:

Tiempo de marcha Cinta Groga:
Tiempo de marcha Cinta Blava:
Capacidad de transporte:
Numero de vehiculos:

Distancia entre vehiculos:
Intervalo de vehiculos:

4.3.2.ESTACION INFERIOR

1.849,00 msnm
1.869,47 msnm
20,47 m
127,37 m
129,00 m

1.869,00 msnm
1.880,89 msnm
11,89 m
55,75 m
57,00 m

43 moédulos +3
19 moédulos +3
0,4 m

0,60 m/s
3:58 min
1:58 min
1.200 p/h
n/a uds
1,80 m
3 S

La estacion inferior es la Estacion de Retorno, y esta compuesta por una estructura
metalica galvanizada, en cuyo interior se encuentran los sistemas de tension (gomas
elasticas) y otros elementos auxiliares: eje de retorno, rodamientos y tambor de retorno.

Dispone de una amplia plataforma de embarque, adaptada al perfil del terreno, y que
permite un facil acceso a la estacion, para realizar las tareas de mantenimiento y
explotacién, quedando el recinto inferior completamente cubierto y evitando la entrada
de nieve en el mismo.
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4.3.3.ESTACION SUPERIOR

La estacion superior es la Estacion Motriz, y esta compuesta por una estructura
metdlica galvanizada, en cuyo interior se encuentran los componentes de la
transmision y otros elementos auxiliares: eje motriz, rodamientos, motoreductor y
discos de engranajes de POM que aseguran el arrastre de la cinta sin deslizamiento.

Dispone de una amplia plataforma de desembarque, adaptada al perfil del terreno, y
que permite un facil acceso a la estacion, para realizar las tareas de mantenimiento y
explotacion, quedando el recinto inferior completamente cubierto y evitando la entrada
de nieve en el mismo.

El cuadro eléctrico se fija en un lateral de la estacién, por encima del nivel de la nieve
de tal modo que sea siempre accesible.
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4.3.4. ELEMENTOS CENTRALES

Los Elementos Centrales con un disefio modular con secciones de tres metros, estan
compuestos por una estructura metalica galvanizada. Cada modulo estad formado por
un bastidor principal, una placa en la zona superior sobre la cual se desliza la cinta,
unas guias en la zona inferior sobre la que se apoya la cinta, y unas cubiertas laterales
desmontables que cierran el conjunto, y que permiten facil acceso para las tareas de
mantenimiento durante la explotacion.
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La estructura dispone de unos pies de apoyo de 350 mm, ajustables en altura para
compensar las diferencias verticales en el terreno.

La cinta dispone de unas cubiertas laterales de 30 cm de anchura con moqueta a
ambos lados, que permite la salida o la entrada a la cinta andando con los equipos de
esqui. Estan fijadas al bastidor principal mediante dos tornillos.

|

~
-l el ]

AR

Las uniones macho-hembra entre los bastidores de cada uno de los elementos
centrales permiten que éstos puedan adaptarse al terreno del mejor modo posible,
dentro de un angulo maximo de variacion entre dos elementos de 5%
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La cinta de cadena esta formada por la unién de varios médulos de POM (poliacetal), y
otros mdédulos de goma que aseguran el rozamiento entre los esquies y la cinta.

Los elementos centrales quedan cubiertos con una cubierta formada por una estructura
de perfiles de aluminio, que soportan unas laminas de policarbonato transparente y
otras opacas, y otras con lona practicable que permiten la ventilacion en los dias
soleados, en ambos extremos hay puertas, que impiden la acumulacién de nieve sobre
la cinta, lo que facilita la operacion después de las nevadas.
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5.DESCRIPCIO DE LES OBRES

Les obres consisteixen en :
5.1.RETIRADA TERRES VEGETALS

En tot projecte que impliqui moviments de terres és necessaria una correcta gestio de
les terres vegetals. En aquest sentit, cal definir lI'operativa a seguir per a
I'abassegament i el manteniment de les terres vegetals procedents de la mateixa obra,
amb el propodsit de poder-les reutilitzar en la fase de restauracié ambiental.

Les mesures minimes a prendre per a evitar la destruccido de la part edafica i la
compactacio son:

* En els moviments de terres es procedira al decapatge de la terra vegetal. Tota la
terra vegetal decapada es col-locara en una zona apta per mantenir-la fins al final
de l'obra. En cas que el sol tingui un gruix minim, es retirara de forma selectiva.
La profunditat de decapatge estara en funcié de la qualitat, de I'analisi de sols i
del que estableixi la Direccido d’obra. Generalment qualsevol eépoca de l'any és
bona per dur a terme aquesta mesura.

+ L’amuntegament o emmagatzematge es realitzara en superficies planes, de
manera que s’impedeixi la dissolucid de sals i la pérdua de nutrients per
escolament. Les piles prendran forma d’aresta de 1,5 metres d’algada.

+ Tractament de les piles. Aquesta és una tasca molt important, ja que el sol, com
a banc de llavors autoctones, sera emprat en feines de revegetacié. Durant el
temps que els sols estiguin amuntegats, hauran de ser sotmesos a un tractament
d’oxigenacio, sembra i adobat dirigit.

5.2.RETIRADA DE MATERIAL DUR | FORMACIO DE TALUSSOS

Després de la retirada de les terres vegetals a tota la superficie a actuar, cal, pel TSD
Mirador i TQ Rabada 1 i 2, fer un moviment de terres minerals per la explanaci6 de les
zones de les estacions superior e inferior i per I'espai de les casetes i garatge, i per
obrir la rasa que discorre per sota la linia de torre a torre comunicant-les amb la linia de
seguretat i la linia equipotencial que connecta totes les estructures metal-liques de la
instal-lacio. Per les Cintes Carreretes 1 i 2, es necessita fer un moviment de terres
minerals per la creacié de terraplens per les noves cintes, de forma que s’aconsegueixi
un pendent regular al llarg del tracat, a la vegada que fer una excavacio a la sortida i
arribada de cada cinta per I'estacid motriu i de retorn i una esplanada per I'accés i
sortida.

El balang de terres global estimat és de 0 m3. Amb uns 20.600,00 m3 de terres extretes
i reubicades.
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Tots els moviments de terres son compensats, es a dir, que les terres extretes d’'un
rebaix es fan servir per reomplir zones que ho necessiten, i per tant no és precis
'abocament de terres a cap abocador controlat.

Aquestes tasques normalment es fan per mitjans mecanics, mentre la duresa de la roca
a remoure ho permeti, segons es descriu a continuacio:

5.2.1.MITJANS MECANICS

Per la retirada de material dur (runes de les fonamentacions existents, bitlles, pedres),
reutilitzable per omplir depressions del terreny, subjectar talussos i donar forma a
'explanacio, es fa servir maquinaria com Bulddzers, retroexcavadores, carregadors,
etc...

Les bases de les torres, els mastils de les estacions i les soleres de les casetes de
control antigues es picaran fins a una fondaria de 25cm per sota del rasant del terreny
amb aportacio i estesa de terra vegetal per assegurar una coberta vegetal.

El material s’empeny fins a la seva nova ubicacio o si el trajecte és molt llarg es carrega
amb les retroexcavadores sobre camions per el seu transport. Un cop el material esta
dipositat, s’estén donant la forma desitjada segons el projecte.

5.3.FONAMENTACIONS
5.3.1.0BRA CIVIL

L’obra civil per cada instal-lacié consta de:
5.3.1.1.TSD6 MIRADOR

Les estacions requereixen d’'uns mastils per suportar 'equipament electromecanic, que
transmet al terrenys el seu pes i els esforgos de tensié del cable. El mastils es recolzen
sobre una llosa de formigd armat per sota el nivell del terreny, deixant I'espai
reglamentari de seguretat, tal com queda reflectit als planols adjunts.

Un cop retirada la capa de terres vegetals i feta 'excavacié, es fa una capa de formigé
de neteja sobre la que es col-loca la ferralla de la llosa i es formigona, deixant les
esperes dels mastils. Un cop curat el formigd de la llosa, s’encofren els mastils i es
formigonen, deixant incorporats els ancoratges per la infraestructura electromecanica.

En el cas de les torres es fa el mateix procediment amb sabates aillades per sota el
nivell del terreny i una base amb els ancoratges que sobresurt uns 30 cm i a on es
recolza la torre metal-lica.

Per les cassetes de control es fa una solera de 20 cm de gruix sobre la que es col-loca
la caseta.
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Es deixen previstes unes canalitzacions entre les bases del mastils i les casetes pel
pas d’instal-lacions i cablejat de potencia i comunicacid.

+ Rty 3
Mo T Ll A ‘!#'
S -t

5.3.1.2.TQ RABADA 1 -2

Les estacions requereixen d’'uns mastils per suportar I'equipament electromecanic, que
transmet al terrenys el seu pes i els esforgos de tensié del cable. El mastils metal-lics
es recolzen sobre una llosa de formigd armat per sota el nivell del terreny.

Un cop retirada la capa de terres vegetals i feta 'excavacio, es fa una capa de formigé
de neteja sobre la que es col-loca la ferralla de la llosa i es formigona, deixant els
ancoratges per la infraestructura electromecanica.

En el cas de les torres es fa el mateix procediment amb sabates aillades per sota el
nivell del terreny i una base amb els ancoratges que sobresurt uns 30 cm i a on es
recolza la torre metal-lica.

Per la casseta de control es fa una solera de 20 cm de gruix sobre la que es col-loca la
caseta.

Es deixen previstes unes canalitzacions entre la base del mastil de I'estacioé inferior i la
caseta pel pas d’instal-lacions i cablejat de potencia i comunicacié.

5.3.1.3.CINTES CARRERETES 1 - 2

Les estacions de les cintes requereixen d’'uns fossars per ubicar la maquinaria de
'equipament electromecanic, quedant el nivell d’accés o de sortida per sobre del nivell
del terreny, tenint en compte la cap de neu.

Un cop retirada la capa de terres vegetals i feta I'excavacidé dels fossars de les
estacions, es fa una capa de formigd de neteja sobre la que es fa la caixa amb bloc de
formigo ple, deixant un desguas a I'exterior, segons els planols adjunts.
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Per la casseta de control es fa una solera de 20 cm de gruix sobre la que es col-loca la
caseta.

Es deixen previstes unes canalitzacions entre I'estacié superior de la Cinta Groga ,
I'estacio inferior de la Cinta Blava i la caseta pel pas d’instal-lacions i cablejat de
potencia i comunicacio.

Al llarg del tracat de les cintes es realitzen els moviments de terres necessaris per
garantir un pendent regular entre les estacions. Els pilarets dels elements centrals es
recolzen sobre taulons de fusta situats pel damunt del terreny repassat

5.4.RESTITUCIO TERRES VEGETALS

Redistribucio de la terra vegetal de manera immediata, un cop finalitzats els moviments
de terra sobre talussos i terraplens. Aquesta tasca es pot realitzar al llarg de tot I'any. El
més recomanable és realitzar I'estesa de les terres vegetals, préviament condicionades
i adobades organicament, durant aquells periodes que sigui viable I'execucié de les
hidrosembres — durant el periode germinatiu de les llavors — per aixi minimitzar les
perdues per efectes de I'erosid hidrica.

5.5.SEMBRAT

Una vegada realitzades les obres, s'implantara la terra vegetal als punts enjardinats,
deixant un gruix minim de 20 cm.

Quan estigui tota la zona amb terra escampada i allisada, i per evitar I'erosio, a mesura
que es va allisant, s’aniran construint trinxeres de seguretat per al drenatge de les
aigues produides per les pluges o llits naturals. Aquestes trinxeres transversals a la
pista hauran d'amidar uns 40 cm de profunditat i uns 50 cm d’amplada i es realitzaran
cada 20 a 50 m segons els desnivells de la mateixa. S’ intentara reconduir sempre les
aigues fora de la pista remodelada per a evitar I'erosié.

La sembra es fara manualment a les zones petites o de molta pendent o amb
maquinaria de hidrosembrat en el cas de grans superficies de facil accés per la
mateixa.

Els materials emprats, per la reposicié de les textures de la muntanya son:

e Prats de pél cani (a la major part de 'ambit): aportacié de terra vegetal, i sembra
manual (en el cas de plataformes) o hidrosembra (en el cas de talussos).

e Bosc esclarissat amb pi negre i neret (a mig tram del telecadira): La restauracio
consistira en: retirada dels drgans vegetals (5 cm), retirada de la terra vegetal
(20-30 cm), i retirada de la terra d’excavacio. | posteriorment es realitzara la
estesa de terra vegetal i dels 6rgans vegetals a la superficie.
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¢ Roquissar (a mig tram del telecadira): Desmuntatge irregular per naturalitzar la
superficie, i aportacio de blocs de pedra.

e Prats de gespet (a la major part de 'ambit): aportacié de terra vegetal, i sembra
manual (en el cas de plataformes) o hidrosembra (en el cas de talussos).

La composicié de llavors per la hidrosembra contindra graminies (Festuca arundinacea,
Lolium perenne, Festuca rubra conmutata, Festuca rubra ‘rubra’) i Llieguminoses (Lotus
corniculatus, Trifolium repens, Medicago sativa) en proporcions variades.

En el cas de fer la sembra manual s’estenen les llavors a ma per després afegir adob a
la zona sembrada.

A una zona de molta pendent es col-loca la xarxa organica per evitar I'erosié produida
per les pluges i facilitar la recuperacié del talus.

5.6.MANTENIMENT

Es molt important el manteniment i conservacié durant els anys posteriors, per tal de
garantir una bona i rapida recuperacié del terreny, per el que es duran a terme les
seguents tasques :

Rastellat i neteja de pedres petites i residus.

Després que es produeixin pluges aixi com quan es fon la neu a la primavera, es
comprovara si els drenatges han funcionat correctament i s’adoptaran les mesures
adients en cas contrari.

Els mesos de calor, a les zones a on hi ha instal-lacié de neu artificial, s’aprofitara
aquest sistema per regar i recuperar més facilment el terreny.

Per la realitzacioé de les obres descrites no es precis la realitzacié de pistes d’acceés ja
gue la mateixa maquinaria que les faci pot accedir per el mateix terreny, pot portar les
terres vegetals per despreés fer les feines de restauracié. Els vehicles de transport faran
servir les vies existents a la zona.
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6.PRESSUPOST

TSD6 - MIRADOR
Descripcio: €/total
ESTACIO MOTORA (Superior) 1.901.225,61
ESTACION RETORD (Inferior) 1.458.493 85
LINIA (Torres + Balancins + Cable Tractor) 2.738.743,11
VEHICLES 1.760.085,04
EQUIP ELECTRIC 572.679,58
EINES, RECAMVIS | VARIS 133.267,94
TOTAL MATERIALS A PEU DE FABRICA 8.564.405,13
MUMTATGE 1.215.925,82
EDIFICI GARATGE 682.579,18
OBRA CIVIL 609.351,63
CASETES DE COMANDAMENT 88.363,79
TRAMNSPORT 202.420,74
ESTUDIS (Enginyeria + Topografia + Estudis geolagics) 181.458,41
SEGURETAT | SALUT EM ELTREBALL 11.222.50
TOTAL EXECUCIO 2.991.322,07
TOTAL PRESSUPOST (IVA no inclas) 11.555.817,20|

TQ - RABADA 142

Descripcid: £/total
ESTACIONS MOTRIUS 212.003,50
ESTACIONS DE RETORN 103.207,37
LINIA (Torres + Balancins + Cable Tractor + Vehicles) 204.418,20
EQUIP ELECTRIC 74.114,70
EINES | VARIS 8.520,95
TOTAL MATERIALS A PEU DE FABRICA 602.264,75

MUNTATGE (Muntatge + El&ctric + Preparacid) 125.258,53
OBRA CIVIL 79.438,45
CASETA DE COMANDAMENT 52.216,45
TRAMNSPORT 9.100,00
ESTUDIS (Enginyeria + Topografia + Estudis geologics) 81.149,43
SEGURETAT | SALUT EM ELTREBALL 3.412,50
TOTAL EXECUCIO 350.575,36

TOTAL PRESSUPOST (IVA no inclas) 952.840,11

IGE Ingenieros, S.L.
tel. 93.203 76 66

C/Dr.Roux,123 - 08017-Barcelona

email: adm@ige.es
55 de 58


mailto:adm@ige.es

1g¢

INGENIEROS

CINTES (Groga + Blava)

Descripcid: £€ftotal
DESMUNTATGE + MUNTATGE [Muntatge + Eléctric + Preparacio 15.000,00
CBRA CIVIL 5.000,00
TRAMNSPORT 500,00
ESTUDIS (Enginyeria + Topografia ) 500,00
SEGURETAT I SALUT EN EL TREBALL 1.000,00

TOTAL PRESSUPOST (IVA no inclos) 21.000,00|

EXECUCIO MATERIAL - MOVIMENT DE TERRES

Descripcid: €/total
TREBALLS PREVIS Excavacio de terra vegetal 20.432,00
CONTROL EROSIO Mantes organigues 9.506,09
REPERFILAT TALUSS0S 46.656,46
SEMBRES | PLANTACIOMS Estesa de terra vegetal 185.959,30
Hidrosembra 31.104,30

TOTAL PRESSUPOST (IVA no inclos) 203.658,15%

TOTAL PRESSUPOSTOS  12.823.315,46

7.CONCLUSIONS

El técnic que subscriu el present projecte considera que aquest document aporta la
documentacio requerida per assolir I'objecte del mateix, i per tant es pot realitzar el
tramit i autoritzar les obres descrites en el present document. No obstant, resta disposat
a aportar la informacié que es consideri necessaria.
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8.PLANOLS

1
2.
3

. SITUACIO. ESTAT EXISTENT E: 1/10.000

ESTAT EXISTENT — ESTAT REFORMAT E: 1/5.000

. TSD6 MIRADOR (KAA0001163):

3.1. PLANTA ZONA D’INFLUENCIA E:1/2.000
3.2. PERFIL LONGITUDINAL E:1/1.000
3.3. IMPLANTACIO ESTACIO SUPERIOR DCD6/D20-6,4-00 E:1/100

3.4. ESTACIO INFERIOR DCD6/D18-6,4-90 E:1/100
3.5. TORRE TUBULAR DIA 610+DIA 700 E: 1/25
3.6. CADIRA DCD6-M-SL 2020 E:1/20

3.7. PINCA D3000-29

3.8. GEOMETRIA TIPUS FONAMENTACIO TELESELLA 6-CLD D-
LINE E:1/50

3.9. FONAMENTACIO TORRE TUBULAR

TQ RABADA 1 -2 (KAA1172 - KAA1173):

41. PLANTA ZONA D’INFLUENCIA E:1/2000

4.2 PERFIL LONGITUDINAL E:1/1000

4.3. ESTACIO SUPERIOR E:1/500

4.4. ESTACIO INFERIOR E:1/50

4.5. TORRE TIPO E: 1/20

4.6. PERXA UNIT IES/6,5/LT/A-C CW-LEFT E:1/5
4.7. PINCA A-C E:1/1

4.8. FONAMENTACIO ESTACIO INFERIOR E: 1/20
4.9. FONAMENTACIO ESTACIO SUPERIOR E: 1/20
4.10. FONAMENTACIO TORRES E: 1/20

4.11. SECCIO TRANSVERSAL TRACA E:1/50
CINTES CARRERETES 1 - 2:

5.1. PLANTA ZONA D’INFLUENCIA E:1/1000

5.2. PLANTA - PERFIL CINTES E: 1/1.000

5.3. ESTACIO INFERIOR, ELEMENTS CENTRALS, ESTACIO
SUPERIOR E: 1/100

5.4. CASETA DE CONTROL E: 1/100
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PLANOL N2 PLANOL
SITUACIO. ESTAT EXISTENT 1

TSD4 Mirador, TQ Rabada, Carreretes 1(Blava) i Carreretes 2 (Groga)

L'ENGINYER ADRECA EL SOL-LICITANT

IGNASI GIBERT i ESPINAGOSA Baqueira Beret
ENGINYER TECNIC INDUSTRIAL Naut Aran - LLEIDA BAQUHRA BERET

COL. 10830 -C.ETIB.- ESCALA: N2 TREBALL: SUBSTITUEIX A :
1/10.000 225006 SIT EXIS .
fA : DIBUXAT PER - COMPROVAT PER DATA:
Q ige ingenieros, s.. e 06/ 05
S ol sl el
cad@ige.es

Aquest planol es propietat de IGE Ingenieros, S.L. Es prohibeix la seva utilitzacid o reproducci sense la seva previa autoritzacio.
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ESTAT REFORMAT - A REUBICAR 0 NOVA INSTAL-LACIO
PLANOL N2 PLANOL
SITUACIO. ESTAT EXISTENT - ESTAT REFORMAT )

TSD6 Mirador, TQ Rabada 1i 2, Carreretes 1(Blava) i Carreretes 2 (Groga)
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PLANOL N2 PLANOL
PLANTA ZONA D'INFLUENCIA 31

TSD6 MIRADOR

L'ENGINYER ADRECA EL SOL-LICITANT

IGNASI